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I Uvodni slovo generdlniho Feditele

Vazené kolegyné a kolegové, jesté jednou
vam preji vSechno nejlepSi do nového roku
a véfim, ze jste do né&j vSichni vstoupili tou
spravnou nohou. Jsem nesmirné rad, ze vam
zde na tomto misté mohu oznamit jednu
velmi dllezitou zpravu. Jednou z hlavnich
udalosti letoSniho roku bude navzdory covidu
to, ze dosahneme kyzeného a odvazného
milniku, kterym je naSe ostravska MHD bez
dieselovych autobusu. Je to fakt, ktery ma
rozhodné celostatni vyznam, protoze budeme
urgité inspirovat ostatni MHD v Ceské repub-
lice. Je to nejen naSe dalSi prvenstvi, ale
i dukaz toho, Ze nas dopravni podnik patfi
mezi nejmoderngjsi v zemi. Mozna je to
i jedna z mala pozitivnich zprav mezi vsemi
témi negativnimi. Jsem hrdy na to, Ze timto
milnikem také plnime slib, ktery jsme si dali
v roce 2017. Je to taky dikaz a vysledek

skveélé spoluprace s méstem Ostravou a jsem
rad, Zze i dukaz toho, Ze klademe maximalni
duraz na starost a péci nejen o nase cestuji-
ci, ktefi s nami jezdi, ale o vSechny obyvatele
Ostravy, protoze oni vSichni jsou vystaveni
zneciStovanému ovzdusi. Mam dobry pocit
z toho, ze nasi MHD jeho stavu spiSe prospi-
vame.

Ostrava bez dieselu je pro mé osobné také
synonymem odvahy, ohleduplnosti a respektu
k okolnimu svétu a synonymem viry, Ze jsme
schopni délat véci po svém a jinak. Dékuji za
to vSem a mozna nejen tém, ktefi se podileji
na plnéni tohoto dulezitého cile. Jsem rad, ze
u toho mizu s vami byt. Stejné rad bych
s vami chtél dobyt dal$i milniky, abychom
nejen nasi vefejnou dopravu v Ostravé, ale
i nas zivot délali lepSim.

Vas Daniel Morys

| E-shop lika stéle vice zdkazniku

Rok 2020 byl pro nas v mnoha oblastech
bezprecedentni a trzby z jizdného nebyly
vyjimkou. Na konci roku jsme spocitali ztraty
z jizdného oproti planu ve vysi -124 mil. K&.
V dusledku dopadu COVID pandemie je zi'ej-
mé, ze markantni vypadek v trzbach z jizd-
ného zplUsobeny propadem cestujicich se
nam nevyhne ani v roce 2021 a s velkou prav-
dépodobnosti ani v roce 2022. K tomuto vy-
padku v pfijmech se pridava také potreba
Uspor verejnych prostfedkd na strané objed-
natelt dopravy. Jednou z moznosti, jak vyno-
sovou stranu ekonomiky podniku vylepsit, je
zodpovédné zvySeni jizdného. V minulych
letech jsme svym pokrokovym pFistupem
v elektronickém odbaveni cestujicich ur€ovali
trend v ramci republiky. Tohoto ,naskoku“ se
chceme drzet, a proto pfi nastoleni otazky,
v jaké formé navysit ceny jizdného, byl smér
jasné dany. Klast jesté vétsi diraz na nami
preferovanou formu prodeje jizdného bezob-
sluznym zpUsobem, elektronicky pres e-shop.
Hlavni zménou v Tarifu 2021 tedy bylo zave-
deni dvojich cen dlouhodobych €asovych
jizdenek, pficemz pfi prodeji pres e-shop
jsme ceny témér nezvysili, ale prodej pres
prodejny je zatizen 50korunovym navySenim
cen. Obdobny trend v podobé cenové zvy-
hodnéného bezobsluzného elektronického
prodeje oproti konvenénimu prodeji s obslu-
hou na prepazce je v jinych oblastech sluzeb
zcela bézny (napf. oblibené elektronické ban-

Pripravujeme 4. ro¢nik ceny generalniho redi-
tele Dopravniho podniku Ostrava a. s.

Nas generalni feditel kazdoro€né udeéluje oce-
néni ,Kristalovy pantograf‘ jednomu ¢i sku-
piné zaméstnancu, ktefi v uplynulém kalen-
darnim roce dosahli mimorfadného pracov-
niho vykonu, projevili vyjimeény lidsky pfi-
stup, osobni state€nost nebo moralni postoj
s vyraznym pfinosem pro Dopravni podnik
Ostrava nebo spole¢nost.

Nyni pfipravujeme predstaveni vSech nomi-
novanych zaméstnancli ve specialni priloze
tisténého Zpravodaje a na intranetu. Poté hla-
sovanim vyberete nejsilngjSi pribehy, ze kte-
rych generalni reditel spole¢nosti vybere je-
den, ktery oceni ,Kfistalovym pantografem®.
Cena Kiristalovy pantograf je vyrobena z ze-
leznobrodského skla, které je vybrouSeno

kovnictvi). Tento krok zaroven zajiStuje sni-
zeni Cetnosti zakaznik( prodejen, coz ve
svém dusledku pfinasi snizeni administrativni
narocnosti procesu prodeje jizdného.
V dnesni dobé je pak i vyznamnou ochranou
proti nakaze COVID. Jedna se o dalsi z fady
opatreni, které motivuji nase cestujici pre-
myslet a chovat se ,on-line“.
Dnes, jen par tydnu po zavedeni nového tari-
fu, mizeme tento pocin oznadit za Uspésny,
a to i presto ze diky pokracujicimu ubytku
cestujicich zaznamenavame nadale propad
prodeji (bezkontaktni platby ve vozech, SMS
jizdenky, prodeje dlouhodobého ¢asového
jizdného na prodejnach atd.). V prvnich led-
novych tydnech klesly prodeje meziro¢né na
cca 25 — 55 %, podle konkrétni formy prode-
je, pficemz prodeje dlouhodobého €asového
jizdného na prodejnach zaznamenavaji nej-
vétsi mezironi propad. Jinak je tomu ovSem
u bezobsluzného prodeje dlouhodobého ¢aso-
vého jizdného prostrednictvim e-shopu. To je
jediny distribu€ni kanal, ktery v meziro¢nim
srovnani témér neklesa (zanedbatelny pokles
o cca 1 %). Je zfejmé, Ze vyznamna skupina
cestujicich se nové rozhodla pofidit si jizdné
pfes e-shop a nikoliv na prodejné. Aktualni
vysledky vypovidaji o ochoté a bezproblémo-
vosti cestujicich pfijmout nas jednoznacny
apel k podpore on-line prodeje a utvrzuji nas
o spravnosti tohoto opatfeni.

Ing. Michal Scholz

a vylesténo do tvaru kvadru 100 x 100 x 200
mm. Uvnitf skla je specialni laserovou techni-
kou zobrazen trojrozmérny motiv tramvajo-
vého pantografu. Témeér 5 kg tézky kvadr je
uloZen v luxusnim polstrovaném boxu s lo-
gem ocenéni. Soucasti ocenéni je také pama-
tecni list.

Kdo jiz ocenéni Kristalovy pantograf ziskal?
Historicky prvnim ocenénym se stal pan fidi¢
tramvaje pan Vladimir Kuruc, ktery v srpnu
2017 zasahnul do hadky ve voze a svym jed-
nanim zrejmé zabranil vaznym nasledkim
z fyzického napadeni Zeny. V roce 2018 zis-
kal KFistalovy pantograf fidi¢ autobusu pan
Martin Smid, ktery bez vahani pomohl Zenég,
kterou na prechodu pro chodce srazila do-
davka. Dale byla ocenéna dvojice pani Pavla
Filipovska a pan David Magdolen, ktefi se

Q DOPRAVNI
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Kolektiv ni

na roky 2020 -2023

v zafi 2019 zucastnili dovednostni mezina-
rodni soutéze fidicu tramvaji v Brné, odkud
dovezli zlaté medaile.

Ing. Karolina Hrivna¢ Ryckova

— XN

Vitéz rdéniku 2017 pan Kuruc.( vpravo)

@ dpo.cz B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava
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I Optimalizace autobusového a trolejbusového provozu

Druhym dnem roku 2021 se rozSifil zabér opti-
malizované dopravy o trolejbusovy provoz
v pracovnich dnech a o vikendovy provoz
v celé autobusové dopravé. Tomuto rozsireni
prfedchazela série jednani se zastupci odbo-
rd, ktefi po seznameni se s navrzenym sta-
vem prednesli celou fadu pozadavkl a vy-
hrad. Bylo vzneseno vice nez 120 dotazu
a prfipominek, pficemz naprosta vétsina jich
byla bud' vysvétlena, nebo byla zapracovana
do kone¢ného navrhu tak, aby bylo zastup-
ctim odbor( vyhovéno.

l Linka ¢. 8

Od ,,pendlu“ po paterni
tramvajovou linku

Dnes se kratce podivame do historie tramva-
jové linky Cislo 8. Poprvé se linka tohoto Cisla
objevila v ostravskych ulicich v roce 1953. Po
prevzeti elektrickych drah Vitkovickych Zele-
zaren tehdejSim Dopravnim podnikem mésta
Ostravy tak byly oznaceny spoje zajistujici
dopravu na kratké trati Zabreh posta —
Zabreh Piskové doly, které do té doby nesly
pismenné oznadeni Z. Vyznam tohoto do-
pravniho spojeni nebyl velky, a proto byla
linka €islo 8 zruSena jiz v roce 1964.
O rok pozdéji se zacala psat novodoba histo-
rie ,osmicky“. V roce 1965 zahajila provoz
posilova linka Vystavisté — Poruba vozovna,
na kterou porubska vozovna vypravovala
tramvajové vozy T1. O dva roky pozdéji doslo
k vyznamné zméné, nebot linka byla vedena
misto na Vystavisté na Hlavni nadrazi a Spic-
kovy provoz v pracovni dny byl rozSifen na
sedlo a také na nedéli. Zménila se i skladba
vozového parku, nebot pravé od roku 1967
do roku 1991 zde byly nasazovany na dlou-
hou dobu pro tuto linku typické ¢lankové vozy
K2. Jelikoz v roce 1991 tyto vozy prestaly ka-
pacitné vyhovovat, doslo ke zméné a na lince
Cislo 8 se objevily sprazené soupravy vozu
T3SUCS. Dalsi zména nastala v zavéru roku
1997, kdy byla linka prodlouzena ze zastavky
Poruba vozovna na VFesinskou.
Od roku 2020, v ramci pilotniho projektu, tato
linka, marketingové oznacena jako 8+, zajis-
tuje kapacitni dopravni spojeni mezi
Vfesinskou, Hlavnim nadrazim a Hlucinskou.
Na linku jsou vypravovany vyhradné moderni
nizkopodlazni  klimatizované  tramvaje
STADLER Tango NF2, které zajistuji patficny
standard sluzeb ostravské verejnosti.

Jifi Bohacek

: ——

ku 8 byly ve své dobé vypravovany typické
,kloubaky” typu K2 (na snimku typ K2R.P v roce
2009).

Jednou z nejnaléhavéjsich pfipominek byla
obava z narlistu dopravni nehodovosti, zpu-
sobené Unavou fidi¢d, ktefi budou nové na
jedné smeéné pojizdét vice linek. Na zakladé
této obavy byla provedena analyza nehodo-
vosti autobusl za posledni tffi roky. Vyplynulo
z ni, ze nejvice dopravnich nehod statisticky
zavini v autobusovém provozu fidi¢i celoden-
nich smén, ktefi pojizdéji zpravidla jen jednu
linku. Konkrétné bouraji o 20 az 30 % vice,
nez fidi¢i délenych a no¢nich smén, pro které
je pojizdéni vétSiho poctu linek bézné. Je
tedy prokazatelné, zZe fidi¢ jedouci rozmani-
téjSi trasu je vice soustfedény na fizeni a je
méné vystaven riziku dopravni nehody, nez
fidi¢ podléhajici stereotypu na stale stejné
trase.

Podle vysledku ankety, které probihala on-
line na webovych strankach mezi fidi¢i auto-
busll na prelomu roku, preferuje jizdu po vice
linkach s pfiplatkem za flexibilitu celkem 138
fidi¢h a pro 210 fidic¢d neni pocet pojizdénych
linek na sméné podstatny. Naopak 206 fidicu
z celkového poctu cca 554 flexibilitu i pfi-
platky odmita. Priplatky za flexibilitu budou
nastaveny pro fidiCe vSech trakci stejné.
Budou zohlednovat flexibilitu fidi¢ua, tj. kolik
linek Fidi¢i na sméné absolvuji a dale celko-
vou naro¢nost odpracovaného mésice, tj. ko-

i vroce 2020

Rok 2020 nebyl pro nikoho snadny. A pravée
proto jsme se rozhodli pokracovat v tradici
a ve spolupraci s KRIDLENI nada&nim fon-
dem jsme uz potfeti usporadali Tyrkysovou
sbirku na pomoc mistnim neziskovkam, které
v tomto nelehkém obdobi potfebuji jesté vice
pomoci nez kdykoliv pfedtim. Dobrovolnici
s kasiCkami a dalSi kfidlici projekty pomohli
vybrat 150 000 K&.

L~Sbirka byla jina, ale pravé v téchto tézkych
Casech je potfeba se jesté vice semknout
a pomahat tém, ktefi to potrebuji,” Fika gene-
ralni feditel DPO Daniel Morys.

Na konci listopadu jsme do ulic vyslali dobro-
volniky s kasickami, ktefi, za dodrzeni vSech
hygienickych opatfeni, vénovali dobrovolnym
darcim vkusné tyrkysové maslicky a unikatni
samolepky. Tradi¢ni kasi¢ka byla i v Zaka-
znickém centru DPO na Dlouhé ul., kde také
mohli zajemci darovat svuj finanéni pFispé-
vek. V patek 20. listopadu projel Ostravou
Lokfidleny“ doubledecker, ktery posilil spoje
na linkach ¢. 37, 48, 101 a 102. | zde mohli
laskavi cestujici pfispét do Tyrkysové sbirky.
Lonsky ro¢nik Tyrkysové sbirky by se neobe-
Sel bez partnert a partaku. Dopravni podnik
Ostrava timto dékuje Ostravskym komunika-
cim, které pfispély ¢astkou 50 tisic K& a samo-
zfejmé dékuje i hlavnim patrondm sbirky, pri-
matorovi mésta Ostravy Tomasovi Macurovi
a fediteli DPO Danielu Morysovi, za jejich
Stédré osobni prispévky. Velké diky patfi
i Patriotim MSK a sdruzeni S.T.O.P., ktefi se
sami aktivné zapoijili mezi dobrovolniky.
Dobrovolniky s kasi¢kami jiz v ulicich nepo-
tkate, ale stale muzete prispét pomoci speci-
alni Tyrkysové jizdenky, kterou pofidite v mo-
bilni aplikaci MojeDPO. Tyrkysova jizdenka je
plnohodnotnou 45minutovou prestupni jiz-

lik linek Fidi¢i absolvuji postupné v celém da-
ném meésici. Pro vyplaceni priplatk bylo diky
usporam dosazenym optimalizaci mozné uvol-
nit 3,3 mil. korun.

RozsSifeni optimalizace na trolejbusovy pro-
voz v pracovnich dnech pfinesl Usporu tfech
vozU v denni vypravé a také zruSeni vice nez
80 % stfidanych prestavek, které byly odbory
dlouhodobé kritizovany. V autobusové do-
pravé byl zase kladen duraz na zachovani
pridélenych vozu jednotlivym Fidicim a na
snizeni maximalniho poctu pojizdénych linek
za sménu. Lednovy provoz, coby dalSi krok
v optimalizaci dopravy, ukazal, kde je prostor
k dalSimu zlepS$eni, a celkové ho Ize hodnotit
s uspokojenim.

Pocatkem unora 2021 se optimalizovana do-
prava rozSifila také na celou autobusovou
dopravu v pracovni dny. Jedna se o nejvétsi
a nejkomplikovangéjSi zménu, jaka byla
v Dopravnim podniku Ostrava v poslednich
letech realizovana. Dopady téchto zmén se
budou vyhodnocovat jak z kratkodobého, tak
z dlouhodobého hlediska a do budoucna se
bude cely systém optimalizované dopravy na
zakladé ziskanych zkuSenosti postupné dola-
dovat.

Ing. Robert Hackenberg

] Tyrkysova sbirka: DPO pomaha

denkou, na kterou je mozné cestovat v ramci
ostravské MHD. Cena této jizdenky je 50 K¢,
pficemz celou ¢astkou pfispéjete pravé na-
daénimu fondu KRIDLENI.

V roce 2020 jsme pomahali Sesti projekttiim,
které jsou zaméfeny na pomoc seniorim, li-
dem s mentalnim a zdravotnim postizenim,
neslySicim, détem v pfedSkolnim véku s men-
talnim postizenim, nebo na specialni vycvik
pejskd ¢ vybudovani bylinné zahrady.
VSechny projekty najdete prehledné na na-
Sem webu www.tyrkysovasbirka.cz.

Ing. Karolina Hrivna¢ Ryckova

 OSTRAVA!!l OSTR

Predavani Seku s vysledkem Tyrkysové sbirky
2020 nadacnimu fonu Kridleni. Na snimku zleva:
primator mésta Ostravy Tomas Macura,
predstavitelka NF Kridleni Lucie Houthoofdtova,
feditel DPO Daniel Morys a reditel Ostravskych
komunikaci Daniel Lycka.

@ dpo.cz B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



J Reditelstvi DPO:

Rad bych vas informoval o stavu projektu
,Rekonstrukce podnikového reditelstvi®. Jak
mozna vite, v minulém roce se nam v prvnim
kole nepodafilo ziskat zhotovitele pro tuto
jsme nuceni opakované vypsat vybérove fize-
ni. To se nam nastésti podafrilo dokongit jesté
pfed uplynutim roku 2020 a v roce novém
jsme jiz na dobré cesté k zahajeni praci na
rekonstrukci. Podle smluvniho harmono-
gramu doS8lo k predani stavby na zacatku
bfezna. Rad bych vam touto cestou také pfi-
pomnél par faktd o stavbé samotné.

Jedna se o kompletni rekonstrukci interiért
objektu podnikového Feditelstvi spojenych
s rekonstrukci elektroinstalaci, rozvodu vody,
vzduchotechniky, stfechy, vytahu apod.
V ramci stavby dojde k nastavbé objektu
0 jedno patro z ulice Denisovy, pfistavbé
z dvorni ¢asti a zajimavosti bude také vybu-
dovani zelené stfechy v poslednim patre bu-
dovy. V podstaté se da fici, ze vSe kromé nos-
nych ¢asti budovy bude nové. Po dokonceni
se bude jednat o objekt, ktery bude svymi

] MyTeam: Novinky

V mésici unoru jsme nasadili do produkéniho
prostfedi novou verzi myTeamu s témito funk-
cionalitami:

Vyhledavani v ramci vSech agend

V zéakladnim panelu muzete pomoci fulltextu
vyhledat pozadované slovo. Systém pre-
hledné a ve vSech agendach vyhleda za-
znamy s timto slovem.

Zobrazovani poctu zaznamu

K fultextovému vyhledani muze uzivatel blize
specifikovat svij vybér zaznaml pouzitim
filtru s uvedenim poctu relevantnich zaznamu
v zavorce.

Hromadné oznaceni dokumentt

Pokud je u zaznamu vice dokumentl, mdze
si uzivatel vybrat, které potfebuje zkopirovat,
vymazat, odeslat e-mailem atd.

Agenda Smérnice

Zpracovani smérnic, norem atd. bude probi-
hat obdobné jako zpracovani smluv a dodat-
ka, tedy s vyplnénim zakladnich metadat, vlo-

V ramci stéhovani do budovy na ulici
Vitkovicka ziska dopravni dispecink po péti
letech novy vykonové dostateCny server,
ktery umozni zprovoznit nové funkce a zlepsit
nékteré staré. Tyka se to zejména systému
sledovani pfipoja, ktery byl pred lety spustén
pres radiovou sit, coz bylo od pocatku nou-
zové feSeni s omezenou spolehlivosti. Nové
systém vyuziva LTE(4G) technologii, coz by
mélo sluzbu jednak zrychlit a také zvysit jeji
spolehlivost. Novymi funkcemi spusténymi
taktéz pres LTE budou:

« zasilani ridicich poveld pro otevreni
a zavreni hovoru

« zasilani dalkové diagnostiky vozu (stav
palubniho, odbavovaciho, informac-

Rekonstrukce zahajena

parametry splfovat pozadavky pro stavby
21. stoleti.

Bude se jednat o velice sloZitou stavbu, ktera
nema v ramci staveb Dopravniho podniku
Ostrava obdoby. | pfesto véfim, ze tym kole-
gu, ktefi se na tomto projektu podileji a podi-
let budou, svou nelehkou ulohu zvladne a vse
bude rfadné dokonéeno podle planu do do
3.7.2022.

Ing. Petr Holusa

Objekt ziska ze strany ulice Denisovy nastavbu
Jjednoho patra navic

zenim dokumentl, doplnénim udaju do ,ur-
¢eno pro* a naslednym spusténim pripomin-
kovaciho a schvalovaciho procesu. Publikaci
smérnice provadi oddéleni organizace fizeni
a kontrola. Zaméstnanci se s nové publikova-
nou smeérnici seznami pomoci Ukolu v myTe-
amu (s odkazem na vydanou smérnici) a se-
znameni potvrdi.

O terminu a postupu zpracovani smérnic
v myTeamu budete informovani ve smérnici
ABC fizené dokumentace, ktera bude publi-
kovana v nejblizSich dnech.

DOPRAVNI
PODNIK
OSTRAVA
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Ukazka zafizeni interiéru

Béhem nasledujiciho roku budou vSechny
Utvary revidovat jimi vydané smérnice, normy
atd., evidované na Intranetu v sekci Ridici
normy 2015+ a navedou je do agendy
Smérnice v myTeamu.
Vyjimku tvofi tzv. Sluzebni pfikazy, které bu-
dou nadale zpracovavany a publikovany po-
moci sou¢asné aplikace.

Ing. Karla HoluSova

] Komunikace dispecink-vozidlo nové pfes 4G

niho a kamerového systému, stav wifi
apod.)

» moZnost zaslat na viz v provozu opra-
venou verzi JR.

Véfime, ze vySe uvedena vylepSeni pod-
statné prispéji ke spokojenosti fidicu i dispe-
¢erl a podpofri nasi stavajici radiovou sit.

Roman Vaverka

@ dpo.cz B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



] Svozova apka v mobilu jiz brzy!

V minulém roce jsme spolu s kolegy pfipravili
projekt, od kterého jsme si slibovali vytvoreni
mobilni a webové aplikace umoznujici objed-
nani zaméstnanecké dopravy na sménu i ze
smény.

Bohuzel, i pfes veSkerou snahu a intenzivni
praci projektovych tymd, se nam nepodafilo
dokon¢it aplikaci tak, abychom s ni predstou-
pili pfed koncové uzivatele. Zavére€né testo-
vani odhalilo kritické chyby v aplikaci v po-

dobé napt. nevypraveni spoju. Z tohoto di-
vodu jsme odmitli pfevzit nabizenou aplikaci
a ukoncili spolupraci s dodavatelskou firmou.
NeUspésné nasazeni aplikace nam pfineslo
nové zkusenosti a poznatky, které nyni zpra-
covavame do novych podkladl pro realizaci
2. kola tohoto projektu.

Vérim, ze tento projekt béhem letoSniho roku
Uspésné zrealizujeme, a predstavime aplika-

] MHD¢ko bez obav

,MHDC¢ko bez obav” je nazev nasi nové kam-
pané, ve které se snazime nasSim cestujicim
a obyvatelim mésta priblizit to, co pro né dé-
lame v oblasti Cistoty a dezinfekce vozidel,
jizdenkovych automatl a dal$ich nasich zafi-
zeni. Protoze je mame radi, tak si na poradku
a Cistoté davame skutecné zalezet.

Kvili celosvétové koronavirové pandemii
jsme pred rokem zakoupili 44 ionizator(,

tedy bezpe€né a Cisté. Nasich cestujicich si
vazime a délame vse pro to, aby nam zustali
vérni.

V ramci kampané byl natoCen kratky
90sekundovy film, ktery mohou nasi cestujici
shlédnout na nasem facebookovém profilu
nebo youtube kanale.

u DOPRAVNI
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ci, od které si slibujeme predevsim jednodu-
ché a prehledné objednavani jednotlivych svo-
zU, zkraceni cestovni doby fidi¢l do a ze za-
méstnani a usporeni vykonu v zaméstna-
necké dopravé.
Nasim cilem je vytvofit uzivatelsky pfivétivou
aplikaci s intuitivnim ovladanim a 100% spo-
lehlivosti.

Ing. Luka$ Meczner

Kromé on-line kampané v internetovém
prostoru jsme vyuzili také kapacitu nasich
LCD panell ve vozidlech, kde uvedeny
videospot propagujeme zkracenou 15sekun-
dovou verzi bez zvuku. A chystame dalSi
novinky, aby nase sluzby pro cestujici byly
jesté komfortnégjsi.

—

které denné likviduji ozénem bakterie a viry . !
ve vdech nasich vozidlech. Jejich Gginnost A
mame ovéfenu ve spolupraci se Zdravotnim — e
Ustavem. Za posledni rok jsme znasobili :

I f’_' .

=
— F“

vydaje na dezinfekci interiéru nasich vozidel,
a tak denné kompletné vydezinfikujeme
desitky naSich zafizeni a vozidel vcetné
madel, tlacitek, oken, dvefi i omyvatelnych
sedadel. Pouzivame specialni parni techno-
logii na odstranovani zvykacek nejen
z podlah, ale i z dlazby na zastavkach. Mame
pét zbrusu novych kartacovych mycich stroju,
které jsou rychlejsi a vykonngjsi, a nase
vozidla Cistgjsi. Castéji a intenzivnéji Cistime
podlahy v nasSich vozidlech.

O uklid na zastavkovych nastupistich a tratich
se stara vyrazné modernizovana flotila
specialnich  technologickych  uklidovych
vozidel. Od roku 2018 jsme navysili rozpocet
na uklid na 200 %. Ostravské MHDCcko je

Na zakladé poZadavkl objednatele dopravy,
statutarniho mésta Ostrava, ktery byl z di-
vodu dopadt pandemie nemoci COVID-19
nucen pristoupit ke snizeni kompenzace
Dopravnimu podniku Ostrava pro rok 2021,
bylo na nastalou situaci nutno reagovat také
z pohledu jizdnich rada. Ve spolupréaci s oddé-
lenim dopravniho inzenyrstvi doslo k vyhod-
noceni obsazenosti spojl, a to na zéakladé
vystupl z provedeného pravidelného méreni
obsazenosti spoju. Na zakladé zjisténych dat
pak bylo na spole¢ném jednani s Koordi-
natorem ODIS s.ro. a odborem dopravy

Novou posilou tymu nasSeho odboru legisla-
tiva a kontrola je Ing. Kamil Stépan, ktery
bude plsobit na pozici vedouciho oddéleni
organizace fizeni a kontrola. Jeho odbornosti

s letitymi zkuSenostmi je vnitfni fizeni organi-
zaci, projektové a procesni Fizeni, kyberne-
ticka bezpecnost a bezpecnost informaci
a ochrana osobnich Udajd. Ing. Kamil Stépan
je ,staronovym“ zaméstnancem naseho do-
pravniho podniku, protoze u nas jiz dfive
v letech 2002 az 2009 pracoval na rtznych
pozicich v oblasti organizace a Fizeni proce-

l Jezdime tam, kde nas chté&ji

Magistratu mésta Ostravy pfistoupeno k vy-
béru nejméné vytizenych spojl ¢i linek, které
byly zruSeny nebo upraveny v ramci zmén
jizdnich radi k 2. lednu a 1. Unoru 2021.
V pfipadé autobusl se jednalo z mény na
linkach 20, 21, 22, 24, 26, 28, 29, 31, 32, 33,
37, 38, 39, 40, 44, 48, 20, 51, 52, 53, 54, 57,
61, 62, 73, 74, 76, 92, 99 a trvalé zastaveni
provozu linek 90 a 95. V tramvajové dopravé
se zmeény dotkly linek 4 a 8 a v pfipadé do-
pravy trolejbusové pak linek 102, 103, 104,
105 a 106.

Jifi Bolf

W redakce

su. Nasledné pusobil napfiklad ve spole¢nos-
tech EKOVA ELECTRIC a.s., OVANET a.s.
nebo PROMET GROUP a.s. "Domu", do
Dopravniho podniku Ostrava, se vraci po 11
letech, obohacen o mnoho zkuSenosti ze sa-
mostatné ¢innosti i z komeréniho prostredi
a Veri, ze prave proto se mu podafi naplnit
potfebu organizace a ocekavani manage-
mentu v podobé jednoduchého, moderniho
a efektivniho vnitfniho fungovani nasi spolec-
nosti.

redakce

@ dpo.cz \ﬂ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



| Chytie proti pozarim

22. dubna 2014 vypukl v prostorach odstavné
haly Méstského dopravniho podniku Opava
pozar, ktery zpUsobil znacné materialni Skody
- kompletni zni¢eni sedmi trolejbust a velké
Skody na halach. Podle provedeného Setfeni
Hasi¢ského zachranného sboru MSK (HZS
MSK) pozar vznikl vlivem nepredpokladanych
zmén provoznich parametrld elektrické vy-
zbroje odstaveného trolejbusu. Hlavni pfici-
nou vzniklé obrovské Skody byl vSak dlouhy
¢as mezi vzniklym pozarem a jeho zpozoro-
vanim. Dulezitym aspektem vyse vzniklych
Skod pfi pozaru je tedy ¢as od vzniku do jeho
zpozorovani a nasledné nahlaseni na ope-
racni stfedisko HZS MSK.

Na zakladé vyhodnoceni pozarni bezpecnosti
v prostorach vSech odstavnych hal DPO bylo
vedenim spolec€nosti rozhodnuto vybavit pro-

story se zaparkovanymi vozidly a dalSi kri-
ticka mista, napf. nabijeci mista elektrobusu,
systémy elektrické pozarni signalizace (EPS).
Po vypracovani projektu na kazdy objekt a po
provedeni vybérového fizeni na zhotovitele
se v zari 2020 zacal systém EPS instalovat
v hale udrzby tramvaji vozovna Poruba.
V prosinci 2020 byla instalace ukon€ena a po
odzkous$eni funk&nosti byl systéem spustén.
V poslednim tydnu listopadu 2020 zacala in-
stalace EPS na stfedisku udrzba tramvaje
Moravska Ostrava a postupné budou sys-
témy EPS doplnény na vSechna stfediska.

Systém EPS tvofi hlavni ustfedna, ovladaci
terminaly, interaktivni multisenzory, linearni
hlasice, tlacitkové hlasiCe, sirény s majakem
a dalSi komponenty. Samozfejmou soucasti
kazdého nainstalovaného systému je graficka

Q DOPRAVNI
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nastavba ur€ena pro ovladani EPS z kance-
lafe mistrd, pfipojeni pro vedouci zamést-
nance a predani informaci o stavu EPS na
budované dohledové centrum DPO.

Pfed zahajenim ostrého provozu bude
u vSech EPS provedena provozni zkou$ka
a odpovédni pracovnici budou proskoleni
a seznameni s obsluhou EPS na svém stre-
disku. Elektronické pozarni systémy instalo-
vané v nasich halach nam znaéné zrychli pre-
dani informace o pfipadném pozaru, a to ma
podstatny vliv na vysi Skody zplsobené poza-
rem.
Prejme si, aby byla v budoucnosti signalizace
0 pozaru spusténa jen v souvislosti s prova-
dénymi kontrolami a revizemi systému.

Pavel Zim¢ik

— bézny stav a monitoring kontrolovaného prostoru pomoci senzor( vici vzniku koure pfi pozaru

— vznik poplachu z divodu zakoureni kontrolovaného prostoru signalizace sirén a majakud
— zavada na systému signalizace na hlavni Ustfedné
— ruéni vypnuti ¢asti systému napriklad z diivodu provadénych praci, pri kterych mize vzniknout koufr, pary nebo vysoka prasnost

Linearni hlasic

Interaktivni multisenzor

Siréna s majakem

J Padam, padas, padame... =

V roce 2020 u nas doslo k 39 pracovnim ura-
zUm, u nichZ pfesahla pracovni neschopnost
tfi kalendarni dny. Ve srovnani s rokem 2019
to je o Sest pracovnich Uraz( méné. Hodnota
statistického ukazatele ,Cetnost pracovnich
Urazl na 100 zaméstnanct® Cinila v loriském
roce 1,94, coz je oproti roku pfedchozimu sni-
Zeni hodnoty o 0,33. NejvysSi pocet pracov-
nich Urazu byl v roce 2020 znamenan v mé-
sici kvétnu, kdy doslo k sedmi Urazim,
v srpnu k Sesti a v prosinci k péti. V mésici
¢ervenci jsme nezaznamenali zadny pracovni
Uraz. Nejvétsi pocet pracovnich urazii — 10,
se stejné jako v predchozich letech stal na
odboru prepravy a tarifu, sedm pracovnich
Urazli se stalo na stfedisku vrchni stavba,
Sest pracovnich Uraz( na stfedisku doprava
tramvaje Moravska Ostrava a shodné po
tfech Urazech na stfediscich doprava trolej-
busy, doprava autobusy Poruba a doprava
autobusy Hranecnik. Na stfedisku sprava
a udrzba ostatniho majetku a udrzba auto-
busy Hranecnik se v loriském roce staly dva
pracovni Urazy a na stfediscich vrchni vede-
ni, doprava tramvaje Poruba a udrzba tram-
vaje Moravska Ostrava jsme zaznamenali po
1 pracovnim udrazu. Pracovni Uraz nebyl
v roce 2020 zaznamenan na stfediscich
udrzba tramvaje Poruba, udrzba autobusy
Poruba, udrzba trolejbusy, udrzba pfisluSen-
stvi dopravni cesty, trakéni ménirny, stravova-
ni, na odboru materidlové zdroje a spravé
spolecnosti.

V dusledku pracovnich urazd bylo v roce
2020 zameskano celkem 2 666 kalendarnich
dnl. To je o 65 kalendarnich dnd méné nez

v roce 2019. Hodnota statistického udaje, Ura-
zové zavaznosti, tj. primérny pocet zameska-
nych kalendarnich dnG na jeden pracovni
uraz, se z poctu 60,69 v roce 2019 zvysila
v roce 2020 na 68,36. Na poctu zameska-
nych kalendarnich dnl v roce 2020 ma vSak
také podil pocet dnu, které byly zameskany
pro pracovni Urazy v roce predchozim a jejich
pracovni neschopnost pokracuje i v roce na-
sledujicim. V roce 2020 doslo k jednomu za-
vaznému pracovnimu drazu, tj. s hospitali-
zaci zaméstnance delSi nez 5 kalendarnich
dn0, na stfedisku vrchni vedeni.

NejCastéjsim zdrojem vzniku pracovniho
urazu v roce 2020 byly, stejné jako v pred-
chozich letech, pady nebo jina poranéni no-
hou v dopravnich prostredcich, bud pfi jejich
obsluze, nebo pfi pohybu na komunikaci.
Jednalo se o 15 pripadu. U sedmi pracovnich
Urazu bylo zdrojem vzniku napadeni zamést-
nance agresivni osobou. Rovnéz v sedmi pfri-
padech byl zdrojem vzniku pracovnich Grazl
dopravni prostfedek. Ve Ctyfech pfipadech to
byl jiny, blize nespecifikovany zdroj a taktéz
ve Ctyrech pfipadech byl zdrojem Urazu mate-
ridl nebo bfemena. V jednom pfipadé byl zdro-
jem drazu nastroj nebo pfistroj a také stroje
a zafizeni stabilni byly zdrojem Urazu v jed-
nom pfipadé.

Jako pri¢ina vzniku pracovnich Grazl byl ve
27 pripadech oznacen jiny, blize nespecifiko-
vany ddvod, v deviti pfipadech nepredvida-
telné riziko prace nebo selhani lidského Cini-
tele, ve dvou pfipadech bylo pfi¢inou poru-
Seni predpisl vztahujicich se k praci, v jed-

Tlacitkovy hlasic

Ustredna EPS

nom pfipadé porucha nebo vadny stav zdroje
vzniku Urazu a rovnéz v jednom pfipadé Slo
o Spatné nebo nedostate¢né vyhodnoceni
rizika.

V roce 2020 probéhlo ovéfeni podminek
vzniku onemocnéni pro ucely posuzovani ne-
moci z povolani u jednoho zaméstnance
s povolanim fidi¢ na stfedisku doprava auto-
busy Hranec¢nik. Nemoc z povolani pfiznana
nebyla.

Poskytovani nahrady za Skodu vzniklou pra-
covnim uUrazem bylo provadéno v souladu
s ustanovenim zakoniku prace a Kolektivni
smlouvy. ZpUsob a rozsah nahrady $kody
byly projednavany v komisi OBP pfi ZV OO
DOSIA, ZV Odbory zaméstnanct Dopravniho
podniku Ostrava a.s., a s postizenymi za-
méstnanci.

Castka nahrady za $kodu vzniklou pracov-
nimi urazy, vyplacend v roce 2020
v Dopravnim podniku Ostrava, byla vypla-
cena ve vysi 1 015 033 K¢.

Jana Slamova

@Q dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



B V cem je Stadler bezpecnéjsi?

Bezpecnost tramvaji je dana predevSim péti
zakladnimi faktory — infrastrukturou (stav trati,
signalizace, rozhledové pomeéry), profesionali-
tou fidice (technika jizdy, pfedvidavost, rozva-
ha...), aktivnimi asistenénimi systémy vozidla
(pfedevSim protismykova ochrana), vybave-
nim vozidla (napf. funkéni a spravné navr-
Zené piskovace, vykonna EDB a mechanicka
brzda, vykonné kolejnicové brzdy), a kon-
strukci vozidla.

Pasivni bezpecnost je soubor feSeni a opat-
feni, které minimalizuji nasledky kolize tram-
vaje s jinym vozidlem, nebo jinou prekazkou.
Smyslem je poskytnout cestujicim a Fidici pro-
stor, ktery pfi kolizi zlstane bez deformaci
a kinetickou energii pohltit jinymi, k tomu urce-
nymi, ¢astmi vozidla. Systém pasivni bezpec-
nosti je u vozidel Tango NF2 slozen z defor-
macniho (crash) modulu a pfi¢niku, dvojice
prvku k pohlceni kinetické energie (slozenych
z hydraulickych tlumi¢u a deformacnich tru-
bek) a v neposledni fadé konstrukci skfiné
vozidla.

Z historie: Prvni Uvahy o potifebé zajisténi
pasivni bezpecnosti u kolejovych vozidel se
vyskytly prakticky ihned po prvni vétSi nehodé
vlaku v prvni poloviné 19. stoleti, v Evropé
pak vyvrcholily projektem EU ,Safetrain“ v 90.
letech minulého stoleti. Vysledky tohoto pro-
jektu se promitly do novych technickych no-
rem u nas platnych jako CSN EN 12663 Ze-
lezni¢ni aplikace - Konstrukéni pozadavky na
skiing kolejovych vozidel a CSN EN 15227
Zelezniéni aplikace - Pozadavky na odolnost
skrini Zelezni¢nich vozidel proti narazu. Prvni
z téchto norem predepisuje, jak pevna ma byt
skiifn a upevnéni komponentd na ni, druha
pak popisuje, jak a jakym kolizim ma vozidlo
odolat. Pojdme se blize vénovat druhé nor-
mé. Kazda nehoda je trochu jina, a proto
norma na zakladé statistického vyhodnoceni
predepisuje takzvané kolizni scénare k proka-
zani minimalni pozadované drovné pasivni
bezpecnosti. Pro tramvaje Tango NF2 platily
v dobé uvadéni do provozu dva scénare, treti
byl obsazen v pfipravované aktualizaci EN
15227, nicméné dodavatel se rozhodl jej zahr-
nout take.

"ASINO ADM’
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Nehoda tramvaji Stadler prokazala vysokou miru pasivni bezpecnosti

V prfipadé kolejovych vozidel normy nevyza-
duji provedeni fyzického crash testu, jak jej
zname tfeba od Euro NCAP. Kontrola se pro-
vadi vypoctem a fyzicky se testuji jen defor-
macni elementy. Kontroluje se zabranéni
,Splhani“ vozidel na sebe, zachovani prostoru
pro preziti a Uroven zpomaleni (zrychleni) po
narazu.

Zabranéni Splhani zajisti, aby systém pohl-
ceni energie zaucinkoval, a vylouci se pro-
blém typicky pfi kolizich tramvaji typu T3 a K2
— kdy se vozy do sebe zasunou jako trubka
do trubky. Soucasné se tim minimalizuje ri-
ziko vykolejeni z nadzvednuti kol nad okolky
— viz nehoda na jednokolejce do Zatisi
v dubnu 2008, kdy se do sebe vozy zasunuly
zhruba aZ po uroven sloupkl za dvermi.
Zachovani prostoru pro pfeziti znamena, ze
se prostor pro cestujici smi jen velmi mirné
zdeformovat (napfiklad na koncich jen o 100
mm na 5m délky), s pouzitelnymi nouzovymi
vychody. V prostoru pro fidice nesmi dojit
k zaklinéni noh a téla fidice pultem a podla-
hou a musi byt zabranéno vypadnuti ¢elniho
okna na fidice.

Urovefi zpomaleni po narazu definuje nej-
vys§i pripustné sily plsobici na vozidlo a ces-
tujici — hranice je maximalné 10 g pro dobu
30 ms, resp. 5 g po dobu 120 ms. Tim je
oSetfeno, aby osoby v kolidujicim voze
sneproletély celnim sklem®, resp. se vazné
nezranili v interiéru.

Srazka tramvaji Stadler se stala 15. ledna
2021 u zastavky Elektra na pfimém useku
traté. Viz ¢. 1718 stal a do néj zezadu narazil
vz €. 1737 pfi rychlosti pfiblizné 27 km/h, za
jizdy vybéhem bez brzdéni. Oba vozy byly
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zaroven malo obsazeny, a tak se srazka blizi
koliznimu scénafi 1, ovSem s prfekroenim
rychlosti o 12 km/h, coz predstavuje 3,2naso-
bek kinetické energie ve srovnani s rychlosti
15 km/h! Tramvaj tak musela pohltit mnohem
veéts§i mnozstvi kinetické energie, nez na kolik
byla konstrukéné zpracovana. Je potésujici,
Ze i tak konstrukce vozl Stadler zafungovala
bezchybné, a de-facto splnila pozadavky
normy na kolizi podle scénare 1 — pouze maxi-
malni hodnoty zrychleni neni mozné na za-
kladé dostupnych dat posoudit. Rozeberme si
nasledky nehody a jejich posouzeni:
»Splhani“ vozidel:

Podle fotografii evidentné nedoslo k ,vySpl-
hani“, drobny rozdil nékolika centimetrd v pod-
staté odpovida predepsanému vysSkovému
rozdilu kolidujicich vozidel dle normy (ojeti
kol, nerovnost koleje atd.)

Prostor pro preziti:

Prostor pro cestujici ve voze 1737 (viz, ktery
narazil) zUstal prakticky nedotéen, prostor pro
preziti fidi¢e zlstal zachovan velmi dobfre,
v podstaté doslo ke zvednuti a naklonéni ce-
Iého pracovisté fidiCe, vzajemna poloha se-
dacky, pultu, podnozky a podlahy zlstala bez
viditelnych zmén a poskozeni. Viz se byl do-
konce schopen pohybovat vlastni silou, Fi-
zeny z poskozené kabiny. Celni okno popras-
kalo, ale zUstalo na misté.

Prostor pro cestujici ve voze 1718 (viz, do
kterého bylo najeto zezadu) doznal urcitych
deformaci, ale v povoleném rozsahu. Do$lo
k naklonéni a mirnému posunu zadni trojse-
dacky, doSlo k deformaci kloubu, a tim k vy-
bouleni toény mezivozového prechodu, ktera
ale zlstala na misté. Skfiné komponentl na
stfeSe i dalSi technicka zarizeni obou vozidel
zUstaly neposunuty, kabeldz hlavnich sys-
tému zGstala neporusena.

Ke zranéni cestujicich doslo v dusledku nara-
zu, ale zadné ze zranéni nebylo vazné. O kva-
lité konstrukce vypovida také to, ze fidi¢ vozu
1737 po nehodé ,odeSel po svych®.
Zavérem muzeme potvrdit, Ze v praxi se ne-
chténé prokazala vysoka uroven pasivni bez-
pecnosti tramvaji Stadler NF2, a Dopravni
podnik Ostrava tak nabizi $pickovou bezpec-
nost pro své cestujici i kliCové pracovniky —
fidice tramvaji.
Ing. Petr Tomala, DPO
Ing. Jakub Barla, Stadler Praha, projektant
mechanické casti vozu Stadler Tango NF2

O kvalité konstrukce vypm)fdé také to, Ze fidi¢ vozu 1737 po nehodé ,,odeéél‘
po svych*

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava
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Stejné jako v letech predeSlych, tak i v loriském roce 2020 jsme se snaZili délat maximum pro naplnéni vize byt nejmodernejsim dopravnim podni-
kem v Ceskeé republice. Pokracovali jsme v modernizaci a obnové hmotného i nehmotného majetku. Plan investic 2020 byl napinén dle predpo-

kladu a v souladu s dlouhodobym planem investic a prijatou strategii DPO.

Plan investic na rok 2020 byl ve vy$i 1 140 mil. K¢ a k 31. 12. 2020 byly realizovany investice v celkovém objemu 925 mil. K&, coz ¢&ini 81% z cel-

kového objemu.

Dopravni prostredky financované v ramci Integrovaného regio-
nalniho operaé¢niho programu (IROP)

« Nakup 18m autobusti CNG (20 ks z dotace)

Dodavka 20 ks vozidel v ramci dvou projektu financovanych
z IROP ,Nakup vozidel pro DPO z IROP 9* a ,Nakup vozidel pro
DPO z IROP-10., dotovanych ve vysi 85 % a s 15% ucasti DPO.

Dopravni prostiedky financované z vlastnich zdroju:
« Nakup 18m autobusti CNG (17 ks)
- Patrovy autobus (2ks)

Pofizeni dvou patrovych autobust s CNG pohonem, které byly
navrzeny zcela dle ostravskych poZadavk(. Cilem provozu téchto
autobusU je zatraktivnit cestovani ostravskou MHD a cestujicim
nabidnout nevSedni zazitek.

Referentska vozidla financovana z Narodniho programu Zivotni
prostredi (NP ZP):
« Nakup referentskych vozidel (8 ks z dotace)

V ramci projektu ,Obnova referentskych vozidel v DPO I1.“ (Vyzva
&. 11/2018 NP ZP) bylo pofizeno osm osobnich vozidel s alterna-
tivnim pohonem, Sest CNG osobnich vozidel a dvé mensi CNG
nakladni vozidla. Tento projekt byl spolufinancovan Statnim fon-
dem Zivotniho prostfedi Ceské republiky na zaklad& rozhodnuti
ministra Zivotniho prostredi.

Stavby financované v ramci Operac¢niho programu Doprava (O-
PD)

« Rekonstrukce tramvajové trati véetné vystavby novych tram-
vajovych mostt na ul. Vyskovicka, Ostrava

Projekt byl spolufinancovan v ramci OPD z rozpoctu Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI), Vytvofeni podminek pro zvy-
Seni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické
trakci.

« ITI - Modernizace tramvajovych trati DPO

Za Ucelem zkvalitnéni stavajici dopravni infrastruktury, zvySeni
komfortu a bezpecnosti cestujicich a snizeni negativnich Ucinkd
z provozu tramvajové traté dojde k modernizaci trati na sedmi
tratovych Usecich a rekonstrukci souvisejicich zastavek MHD s
pfebudovanim na bezbariérove. Vloni byla realizovana
.Rekonstrukce sdruzené zastavky Namésti S. Cecha“ a ,Pevna
jizdni draha na ulici Vyskovicka“. Na sklonku roku jsme podepsali
Ramcovou smlouvu o financovani projektu. Projekt bude spolufi-
nancovan v ramci OPD z rozpoc¢tu SFDI (Vytvorfeni podminek
pro zvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v
elektrické trakci).
« Rozvoj vodikové mobility v Ostravé, 1. etapa

Projekt bude spolufinancovan v ramci OPD. Zamérem je vybudo-
vat vodikovou plnici stanici v Arealu autobusy Hraneénik. V roce
2020 byla podepsana smlouva se zhotovitelem projektové doku-
mentace, kdy samotné povoleni stavby a nasledné zahajeni
stavby je planovano koncem tfetiho kvartalu roku 2021.

Stavba financovana v ramci Operacéniho programu podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost (OPPIK):

« Snizeni energetické naro¢nosti budovy Strediska trolejbusy
DPO

Ze zpracované projektové dokumentace a energetického posudku
vychazelo doporuceni provést zatepleni stfeSnich konstrukci, na-
hradu stfesnich svétliki a rekonstrukci osvétlovaci soustavy hal I.
- V. Realizaci dojde k trvalé Uspofe energie na vytapéni oproti
vychozimu stavu o 36,87 %.

Projekt je spolufinancovan v ramci Vyzvy V. programu podpory

Uspory energie OPPIK (Zvysit energetickou Gginnost podnikatel-
ského sektoru).

Stavby s predpokladem financovani v ramci projekta ITI:

ITI - ZvySovani rychlosti tramvajové dopravy v DPO

Projekt feSi modernizaci trakéniho vedeni ve Ctyfech usecich, mo-
dernizaci tfi vyhybek v tramvajové siti a jedné kolejové krizovatky
v Ostrave, diky které dojde k postupnému zvySovani tratové rych-
losti. ZvySeni rychlosti tramvaji ma dvé roviny - zvySeni rychlosti
na §iré trati a zvySeni rychlosti prijezdu pres kolejové konstrukce
(vyhybky).

ITI - Modernizace trakénich méniren DPO

Projekt feSi modernizaci technologického vybaveni Sesti méniren:
Martinov, VysSkovice, PoSta, Sokolska, Sad Bozeny Némcové
a Kuncice a rekonstrukce vlastnich objektd méniren za ucelem
zkvalitnéni stavajici tramvajové a trolejbusové infrastruktury. Novée
ménirny budou vybaveny moderni technologii zahrnujici tzv. su-
ché (neolejové) trakéni transformatory a diodové usmérnovaci jed-
notky. Zaroven v nich bude osazeno dalkové ovladani a pofizen
informacni systém pro dispecink, coz zajisti, ze ménirny budou
noveé koncipovany jako bezobsluzné (resp. s dalkovym pfistupem)
s nutnou pfitomnosti osob pouze pro servisni a revizni ¢innost.
Vypadky tak bude mozno fesit neprodlené bez nutnosti fyzického
zasahu v misté.

Stavby a investi¢ni akce financované z vlastnich zdroju:

Revitalizace tramvajové smycky na ulici Hluéinska

V ramci revitalizace doSlo k vybudovani bezbariérovych nastupist
a pfistupl cestujicich v koordinaci se stavbou parkovisté v jeji
tésné blizkosti. Samoziejmosti byla modernizace stavajiciho za-
zemi Fidi¢l s novou sluzebnou meéstské policie, vefejnym WC a
komerénim prostorem.

Vyhybkové elektrické skiiné s detekci polohy jazykut

Vyména stavajicich skfini bez detekce uzamdceni jazyk( vyhybky
za nové elektrické skiiné s detekci polohy jazyki a uzamceni
zamku na péti tramvajovych tratich.

Sanace tramvajového spodku vozovna Poruba
Sanaci doslo ke stabilizaci traté a zlepSeni jizdnich podminek.

Systém elektrické pozarni signalizace (EPS) v Arealu tram-
vaje Poruba

Instalace EPS v hale vozovny, v€etné zfizeni nadstavbového sys-
tému dohledového centra. Systém EPS zajistuje véasnou detekci
a signalizaci vzniku pozaru v chranénych objektech za ucelem
minimalizace Skod. V roce 2021 bude pokracovat instalace EPS
v ostatnich arealech DPO.

Myci linka Areal autobusy Hranec¢nik

Nové prljezdna myci linka pro myti autobust, minibust a elektro-
busu.

Oploceni arealti a méniren

V roce 2020 pokracovala realizace nového oploceni v Arealu tram-
vaje Poruba, Arealu tramvaje Moravska Ostrava a Trakéni me-
nirny Marianské Hory.

Vymeéna betonovych Zlabu a iprava myéky automobiltii Martinov

Provedeni obkladll stén v mycce, v¢. osazeni nového nerezového
najezdového klinu a zajisténi lepSiho odvodnéni okolni komuni-
kace pfed myckou osazenim novych $térbinovych Zlabu.

Technologicka vozidla a technické zhodnoceni vozidel:

Technické zhodnoceni tramvaji

Modernizace tfi tramvaji Vario s doplnénim klimatizace fidice, kli-
matizace salonu cestujicich a nabijecich USB zasuvek. Montaz
venkovnich kamer na tramvaje Vario LF u 69 vozidel a montaz
alkoholtester(i do 20 ks tramvaji.

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



Stroje a zarizeni:

Tramvajovy trenazer Stadler

Instalaci tramvajového simulatoru predchazely nutné stavebni
Upravy v Aredlu tramvaje Poruba. Koncem roku 2020 byl simulator
prevzat do ovéfovaciho provozu a jeho ostry provoz je naplanovan
na unor 2021.

Elektricka ohybacka plechu

Vyména elektrické ohybacky plechu z roku 1992 za novy moderni
elektrohydraulicky stroj, ktery zlepSuje pracovni a bezpecénostni
podminky.

Automaty pro vydej ultralight karet

Pofizeni odbavovacich terminalt (automat(i) na vydej Kreditnich
jizdenek z divodu rozsifeni moznosti nakupu na vyznamnych pie-
stupnich uzlech z pfiméstské dopravy a zachytnych parkovistich.

N DOPRAVNI
OO0 roonik
) OSTRAVA

souvany na rychlé disky (SSD) a méné pouzivané bloky dat na po-
malejsi disky (SAS, SATA). DalSimi vlastnostmi jsou napfiklad kom-
prese Ci deduplikace, které umozni ulozeni jesté vétsSiho mnozstvi
dat. Stavajici diskové pole z roku 2015 bylo pouzito jako sekundar-
ni.

Dokon¢eni trakéniho informaéniho systému v trolejbusové trakci

Dokongéeni finalni, ¢tvrté etapy znamend prehledné;jsi, jednodussi
trolejbust, a to jak pfi vylukach, tak pfi feSeni neobvyklych situaci
vzniklych provozem. Jedna se o napétové snimace sledujici on-
line konkrétni stav napéti v trolejich trolejbusové trakce.

Dispecink - vizualizace vyhybek

Z divodU zajisténi spolehlivosti, bezpecnosti a efektivnéjsiho fe-
Seni vzniklych poruch téchto zafizeni byla provedena celkova
Uprava stavajiciho systému.

« Implementace Komunikaéni a Dopravni platformy
V roce 2020 probéhl dalsi planovany rozvoj a rozsifeni softwaru.

V8em, ktefi se podileli nebo zajistovali pofizeni investic v minulém ro-
ce, patfi nase podékovani.

Ing. David HyzZa, Ing. Alena Mikulcova, Ing. Beata Balintova
a Ing. Sylva Rezédové (tym odboru investice).

Informac€ni technologie:

» Nahrada diskového pole

Davodem nahrady je neustaly, nezastavitelny a logicky narust dat.
Nové diskové ulozisté ma kromeé vétsi kapacity také nové vlastnos-
ti. Napfiklad vSechna moderni diskova ulozisté umi tzv. automa-
ticky tiering, kdy jsou nejpouzivanéjsi bloky dat automaticky pre-

Moderni, technologiemi nabity, tramvajovy simulator usnadriuje novym
fidi¢iim zvladat mimoradné situace i rutinni fizeni tramvaje

17 novych 18metrovych CNG ¢lankovych autobust Solaris vyrazné poMoh/b plnit
nase cile v oblasti snizovani emisi z provozu MHD

I Renovace informacniho displeje na vozidlech ASTRA

Koncem lofAského roku jsme ve spolupraci
s firmou AUTOCON-IPC provedli na dvou
tramvajovych vozidlech Skoda-Inekon LTM
10.08 (ASTRA) renovaci informac¢niho dis-
pleje na panelu fidice. Béhem let, kdy nas
displej ELIN STMG 1 informuje o stavu trvalé
indikace trolejového napéti, trvalé indikace
trakéniho proudu a chybového hlaseni, doslo i
k opotfebeni segmentu a zobrazeni bylo neu- T
plné, nejasné a informace pro fidice byla

takrka necitelna. Nyni je displej po renovaci )
modernéjsi, pficemz si Ize jednoduSe uziva- i
telsky nastavit pozadovany jas displeje. V le- A
tosnim roce pfipravujeme renovaci displeju
v dalSich vozidlech ASTRA.

Displej pred renovaci

Displej po renovaci

Radek Korab

@ dpo.cz \ﬂ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



Retro tramvaje dostaly
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EKOVA ELECTRIC

EKOVA ELECTRIC

staronovy kabat a vratily se zpét do Prahy

V retro flotile Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy jsou zpét obé tramvaje, které
proSly generalni opravou vozovych skfini
v dilndch Ekovy. Prvni vz (s Cislem 7269)
byl do Prahy pfepraven uz koncem loriského
roku, druha tramvaj (Cislo 8042) dorazila do
metropole 20. ledna.

V obou pfipadech se jedna o tramvajové vozy
Tatra T3. Vozy se v Ekové podrobily renovaci,
jejimz vysledkem je jejich puvodni vizualni
podoba z 80. az 90. let. Pracovnici Ekovy tak
nebo jejich predchidci v Martinové realizovali
jesté v ramci materského ostravského do-
pravniho podniku. V osmdesatych letech mi-
nulého stoleti Slo napfiklad o inovaci popu-
larni "té trojky" dosazenim Usporné elektricke
vyzbroje TV1, ktera umoznila dopravnim pod-

nikim zefektivnit spotfebu elektrické energie
a zvysit technickou droven vozového parku.
Na dvé desitky téchto tramvaji, které obdrzely
typové oznaceni T3M, tehdy proSly moderni-
zaci i pro samotny ostravsky dopravni podnik.
,Prfed odvozem opravené tramvaje zékazni-
kovi jsme kratce zavzpominali na dobu, kdy
nablyskané opravené "tyristorky" vyjizdély
z martinovskych dilen denné do ostravského
provozu,” fika Marek Kral z oddéleni marke-
tingu a obchodu EKOVA ELECTRIC.

Ani prazské retro tramvaje neopravovali
Ekovaci poprvé: v roce 2019 uspésSné navra-
tili historicky vzhled dvéma legendarnim ,té
dvojkam®, které prazsky dopravni podnik od-
koupil po jejich vyfazeni z provozu v Liberci.
Stejné jako ony by i staronové tramvaje T3
mély tésit Prazany a navstévniky hlavniho

mésta pfi jizdach na nostalgické lince Cislo
23, ktera vede historickym centrem. Kvli ko-
ronavirové pandemii vSak byl provoz na této
lince doCasné pozastaven a tramvaje z flotily
retro vozl jsou zatim vypravovany na trasy
nékterych béznych linek

Viiz Gislo 8042 pied odjezdem do Prahy

I Dokoncili jsme opravu posledniho vozu pro Goteborg

Spoluprace s provozovatelem vefejné
dopravy v druhém nejvétSim mésté ve
Svédsku - v Géteborgu trva uz fadu let.

V roce 2016 Ekova uzaviela kontrakt na
opravu a modernizaci tramvaji Sirio, které
v Goteborgu nesou oznaceni M32. Jejich
vyrobcem je italska spolecnost AnsaldoBreda
(dnes soucast Hitachi Rail Italy).

Dokonc€ujeme generalni opravu vozovych
skFini dvou tramvaji T3R.PLF a T3R.PV pro
dopravni podnik v Liberci. Opravy probihaji
v na$i vyrobni hale od poloviny minulého
roku. Oba vozy budou brzy znovu jezdit
ulicemi mésta pod JeStédem.

i

Koncem Unora probéhla nakladka posledni
opravené tramvaje na transportni podvalnik
a prvni bfeznovy den uz byla tramvaj ve
Svédsku. Jednalo se o posledni viz
z celkového poctu 64 modernizovanych
tramvaji. Opravou tak proslo v Ekové vice
vozl, nez predpokladala puvodni dohoda,
a to predevsim diky tomu, Ze jsme dokazali
v prObéhu let plnit naro¢né pozadavky

zdkaznika na kvalitu, dostupnost a rychlost
technického fesSeni. Tramvaje v péti¢lanko-
vém provedeni trapila pfedev§im koroze ve
spodni ¢asti vozové skfiné. NaSe spolecnost
vypracovala navrh provedeni oprav poskoze-
nych mist a vyreSila nejvétSi problémy, které
s vozidly b&hem provozu ve Svédsku vznikly.
Soucasti modernizace byl i celovozovy lak.

Tramvaj pro Gé6teborg v prubéhu oprav

@ekova.cz @facebook.com/EkovaElectric instagram.com/ekovaelectric

Stranku pripravila Ludmila Kadrnkova
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] Bourdime méné, ale Skody jsou vyssi. Pro¢?

Skon€il velice zvlastni rok 2020, ktery poznamenala epidemiologicka situace, a nastal ¢as bilancovani. Uz hodnoceni prvniho pololeti roku 2020
naznacilo, ze celkovy pocet dopravnich nehod s UCasti zaméstnancl ostravského dopravniho podniku bude za cely rok 2020 niz$i nez za rok
2019. Stejna situace je i u dopravnich nehod z vlastni viny. Bohuzel v§ak stoupa podil dopravnich nehod zavinénych nasimi fidi¢i na celkovém po-

¢tu dopravnich nehod. Mimo jiné i proto, ze ¢asto dochazi k dopravnim nehodam mezi vozidly DPO.

V roce 2020 doslo k 45 stietim mezi nasimi
vozidly s celkovou hmotnou Skodou za vice
nez 8,5 mil. K& oproti 40 vzajemnym stietim
za rok 2019, kdy byla hmotna skoda ve vysi
2 181 161 KE&. VySe hmotné Skody za rok
2020 je mimo jiné dana tim, Ze mame obno-
ven vozovy park, a tudiz mame vyssi zlstat-
kovou hodnotu vozidel.

Pfi udalostech v provozu na pozemnich komu-
nikacich jsou také pripady, kdy dochazi
k Ujmam na zdravi osob. Realitou je, Zze pocet
zranénych cestujicich se pfi dopravnich neho-
dach v poslednich letech moc neméni.
Celkem v roce 2020 dosSlo ke zranéni 45
osob, z toho CEtyfi byly zranény tézce, ostatni
mely pouze lehka zranéni. Smrtelné nebyl
v roce 2020 nikdo zranén, a to i pfesto, ze
doslo k 16 stfetdm mezi vozidlem DPO
a chodcem. V roce 2019 bylo celkem zranéno
53 osob, z toho byly dvé osoby zranény smr-
telng, tfi téZce a 48 lehce. Nejvice zranénych
pfi jedné dopravni nehodé bylo dne 29. fijna
2020, kdy doSlo ke stfetu dvou tramvajovych
souprav v kfizovatce ulic Opavska x Marti-
novska, a bylo zranéno 10 osob, v€etné obou
fidicl. Stale se opakujici pFi¢inou vzniku do-
pravni nehody z vlastni viny fidice MHD byla
v lofiském roce opét chyba pfi ovladani vozi-
dla, tj. neodhadnuti jizdniho profilu v celkem
131 pfipadech, dale pak nevénovani se

I Hraneénik: Nova

V minulém roce jsme na stfedisku udrzba au-
tobusy Hrane¢nik zapocali s rekonstrukci pra-
covisté diagnostiky, které slouZzi i jako stanice
méfeni emisi pod evidenénim Cislem
58.07.13. Pracovisté proslo kompletni rekon-
strukci - od vybudovani nové montazni jamy,
podlah az po rekonstrukci osvétleni a rozsi-
feni dilny o zazemi technikl s moznosti ulo-
Zeni stale se rozrlstajiciho poctu servisniho
naradi, dokumentace a vypocetni techniky.
Puvodni, nevyhovujici, montazni jama se ,od
zaklad“ vybourala a vystavéla se nova podle
platnych norem, vybavena odsavanim s pfe-
dehfevem nasavaného vzduchu, pochozim
roStem, osvétlenim a odkladacimi pulty pro
naradi. Velkou vyhodou je to, ze se nam jamu
podafrilo prodlouzit na délku kloubového auto-
busu, i za cenu prelozky potrubi topeni
a pitné vody pro halu tézké udrzby, a usadit ji
do osy dilny, ¢imz se usnadnilo couvani pre-
devSim kloubovych autobust. Nova podlaha
je po obvodu dilny odvodnéna, aby nedocha-
zelo ke shromazdovani vody a naslednému
nasavani do obvodového zdiva.
Modernizace zazemi povede nejen ke spoko-
jenosti zaméstnancd, ale s moderni techni-
kou dojde k usSetrfeni provoznich nakladu
k udrzbé vozového parku.

Ing. Jifi Osmancik

Piehled dopravnich nehod - vSichni fidici DPO

Dopravni nehody 2019
Celkem 540
Vlastni vina 216
Technicka zavada 10

Neuzavreno

fizeni ve 31 pfipadech, najeti a dopravni ne-
hody z jiné pric¢iny, jakou mize byt napf. neza-
jisténi vozidla proti samovolnému pohybu,
kazdé po 9 pripadech, nedani prednosti
Vv jizdé v 8 pfipadech a vykolejeni v jednom
pripadé.

Dopravni nehoda ze dne 29. 10. 2020, kfiZzovatka
ulic Opavska x Martinovska, kdy fidicka tramvaje
kurzu 9/402 na lince 7 prehlédla postaveni vyhybky,
narazila do protijedouciho kurzu 7/276 a doslo ke
stfetu se zranénim 10 osob, véetné obou fidica,
odhadnuté $koda celkem pres 3 mil. K¢

2020 Index 2020/2019
453 0,84

202 0,94

1 1,10

19

Nejvice dopravnich nehod z vlastni viny, pfe-
pocteno na 100 tisic ujetych vozovych km,
zpUsobili fidi¢i stfediska doprava trolejbusy
(29 dopravnich nehod), na druhém misté jsou
fidi¢i stfediska doprava autobusy Poruba (55
dopravnich nehod) a na tfetim misté FidiCi stre-
diska doprava autobusy Hranec¢nik (70 do-
pravnich nehod).

Hana Repkové

Dopravni nehoda ze dne 22. 12. 2020, krizovatka
ulic Opavska x Krasnopolska, do$lo ke stretu

autobusu s osobnim vozidlem, bez zranéni osob,
Skoda ve vysi cca 268 tis. K¢

diagnostika a méreni emisi

Rekonstruované pracovisté disponuje touto technologii:

Pracovi$té disponuje modernimi
technologiemi

Novou jamu podarilo se prodlouZit na délku ¢lankového autobusu

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



I Strechou na trolejbusech uz teplo neutece

V ramci akce ,Snizeni energetické narocnosti
budovy Strediska trolejbusy DPO* probéhla
od Cervence do prosince v halach I-IV vo-
zovny trolejbusi na Sokolské tfidé kompletni
rekonstrukce stfech hal a obména osvétlo-
vaci soustavy v halach. Ucelem celé rekon-
strukce bylo snizeni spotfeby energii na vyta-
péni a osvétleni budov.

Projekt k této rekonstrukci zpracovala pro-
jekéni kancelar Technoprojekt z Ostravy
a realizace zaméru byla, na zakladé vybéro-
vého fizeni, svéfena spolec¢nosti SEADON
z Hlugina.

V ramci rekonstrukce doslo k odstranéni sta-
vajiciho stfeSniho plasté hal v celém svém
rozsahu, véetné stfesnich svétlikl, az na nos-
nou ocelovou konstrukci u hal I-lll, resp. na
betonovou konstrukci v pfipadé haly IV. Na
obnazenou nosnou konstrukci byla prove-
dena nova skladba stfesniho plasté. Puvodni
stfeSni plast, s minimalni vrstvou tepelné izo-
lace a ukonceny plechovou krytinou, byl na-
hrazen stfeSnim plastém s robustni vrstvou
tepelné izolace v tloustce 150 - 280 mm
z expandovaného polystyrenu a ukonéeny
stfeSni PVC folii. Pfi rekonstrukci byly dale
vymeénény plvodni sedlové ocelové svétliky
s dratosklem za obloukové svétliky s Cirym
komurkovym polykarbonatem.

Spolu s rekonstrukci stfech doslo i na insta-
laci nové jimaci soustavy, novych zachyta-

vacu proti padu snéhu a nového bezpecénost-
niho zachytného systému. Uvnitf hal byla de-
montovana stavajici svételna instalace v ce-
Iém rozsahu, a byla nahrazena novymi led
svitidly. Pro efektivnéjsi snizeni energetické
narocnosti budov byla v hale Il instalovana
nova vzduchotechnicka jednotka s vysoce
ucinnym deskovym rekuperatorem pro zpétné
ziskavani tepla.

Kazda rekonstrukce s sebou nese riziko
v podobé nuanci mezi projektovym predpo-
kladem a skutecnosti, a nejinak tomu bylo
i v pfipadé této rekonstrukce. Kratce po roz-
kryti stfeSniho plasté haly | bylo zjisténo, ze
ocelové vaznice, ke kterym mély byt uchy-
ceny trapézové plechy, jsou ulozené v odlisné
poloze, nez se predpokladalo. VSe bylo vyre-
§eno pomoci nového technického fesSeni
v podobédodatec¢nych kotevnich plechl uchy-
cenych k horni pasnici vaznic.

Novy strfedni plast s robustni vrstvou tepelné izolace
v tloustce 150-280 mm

DOPRAVNI
PODNIK
OSTRAVA

oo

DalSim nepfijemnym zjiSténim bylo, ze v sou-
vrstvi haly IV chybi vrstva betonového potéru,
do které méla byt ukotvena stfesni folie.
Tento nedostatek byl vyfeSen pomoci ,fa-
leSnych trapézovych vin“ ukotvenych do Ze-
ber stfesSnich panell. Cela rekonstrukce pro-
bihala za plného provozu arealu, a bylo tudiz
nutné stavebni prace koordinovat s provozem
vozovny, coz ne vzdy probihalo hladce. | pfes
vSechna uskali, ktera se béhem rekonstrukce
vyskytla, byla rekonstrukce stfech v pribé&hu
prosince, s mirnym zpozdénim, zdarné do-
kon€ena a vSechny haly opét slouzi potfebam
vozovny.
Rad bych podékoval véem, kdo se na tomto
nelehkém projektu podileli za pfistup v pra-
béhu celé realizace, a té€Sim se na dalSi spo-
lupraci.

Ing. Ondrej Ferencik

Pri rekonstrukci byly plvodni sedlové ocelové svétliky
s dratosklem nahrazeny obloukovymi svétliky s Cirym
komurkovym polykarbonatem

l Prvni novinka roku 2021: 24hod|nova jizdenka

Z jizdenkomatu

Na zacatku roku 2021 jsme zavedli dalSi no-
vinku v nakupu jizdenek. 24hodinovou jiz-
denku je nyni mozné zakoupit také v tyrkyso-
vych jizdenkomatech pfimo k bezkontaktni
platebni karté a Kreditni jizdence.

Doposud fungoval systém tak, ze cestujici,
ktefi se odbavovali platebni kartou nebo
Kreditni jizdenkou, mohli vyuzivat systému
tzv. chytré denni optimalizace, kdy pfi opako-
vanych jizdach v ramci jednoho dne zaplati
maximalné cenu 24hodinové jizdenky.
Zuctovani vSak probiha vzdy od/do 3:00 ho-
din, a nejedna se tedy o standardni 24hodi-
novou jizdenku.

~Systém chytré optimalizace je vyhodny
zejména pro obcany Ostravy, ktefi zde Ziji
a pracuji. Reagujeme vSak na Casté potreby
a pfani naSich cestujicich a tento systém ne-

B A ie tam i klimatizace

Pocatkem mésice Cervence loriského roku
byla zahajena rekonstrukce tramvajového ob-
ratiSté na ulici Hlu€inské. O charakteru stavby
bylo podrobnéji informovano ve Zpravodaji ¢.
5/2020. V ramci této akce byla revitalizovana
budova socialniho zazemi smycky, pficemz
pfipominkového fizeni k projektu se ztucastnili
i zastupci obou odborovych organizaci.
Stavebni dispozice a pUvodni stav budovy
téZzce poznamenany povodnémi v roce 1997
umoznoval pouze 25 % mozného vyuziti.
Prestavbou jsme ziskali nejen kultivovany
prostor pro zazemi svych zaméstnancu, ale
také sluzebni mistnost pro strazniky Méstske
policie Ostrava, verejna WC i volny komer¢ni
prostor.

Jedno ze dvou modernich socialnich zafizeni
nahradilo provizorni chemické WC

S koncem letnich prazdnin byl provoz tram-
vaji na obratisti obnoven. Protoze vSak jesté
nebyly dokonceny prace na budové, museli
jsme k zajisténi hygienickych potfeb zamést-
nancl vyuzit véemi neoblibeného chemic-
kého WC. Jeho umisténi bylo navic kompliko-
vano probihajicimi terénnimi Upravami
smycky. Toto doasné opatfeni bylo vyfeSeno
uprednostnénim dokoncovacich praci na za-
zemi pro zaméstnance DPO pfed ostatnimi
mistnostmi budovy.

V puli fijna 2020 bylo socialni zazemi od do-
davatele prevzato a uvedeno do uzivani.
Architektonicky netradicné feSené prostory
zazemi sestavaji ze dvou klimatizovanych
mistnosti - vstupni mistnosti se dvéma oddé-

Soucasti rekonstruovaného objektu na Hluéinské
je kromé zazemi fidi¢( také sluzebna méstské
policie a komercni prostor

musi byt vyhodny zejmena pro turisty, kteri
nase mesto navstivi az v odpolednich hodi-
nach a odjizdéji nasledujici den v dopoled-
nich éasech pr'iéemi v obou dnech chteji
Zménou umime nabidnout. Proto nyni zava-
dime k 3denni jizdence také 24hodinovou
Jizdenku, kterou si mohou cestujici zakoupit
v naSem jizdenkomatu,” vysvétluje generalni
feditel DPO Daniel Morys.

Kromé standardni 24hodinové jizdenky za
100 K& nabizi jizdenkomat také zlevnénou
variantu této jizdenky pro cestujici do 15 let
za cenu 50 K¢ a 24hodinovou skupinovou
jizdenku, platnou az pro 5 osob, a to bez ome-
zeni véku za cenu 200 K¢.

redakce

lenymi WC a kuchynkou, kterd byla vybudo-
vana misto puvodniho stfedového svétliku.
Kuchynka je osazena kratkou kuchyrnskou
linkou a chladni¢kou. Dodana byla mikrovinna
trouba a aquamat. Ve vstupni mistnosti je ji-
delni stolek a zidle.

Rekonstrukce budovy socialniho zazemi obra-
tisté Hlu€inska je dalSim pfispévkem v dlou-
hodobém usili o zlepSeni pracovnich podmi-
nek svych zaméstnancl. Nicméné je také
nutné pfipomenout, Ze je na nas vSech, aby
vynalozena energie, snaha a nemalé finan¢ni
prostfedky nepfiSly vnive¢ jen diky Ihostej-
nosti a nev§imavosti vlastnich lidi.

Libor Tretina

v kuch})ﬁce nechybi ani mikrovinna trouba
a aquamat

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



u DOPRAVNI
oo PODNIK
B OSTRAVA

] Pfedstaveni zaméstnancii DPO

asistent prepravy

Cim jste chtél byt jako maly?

daa

ASISTENT
PREPRAVY

Co vas na praci bavi?

Jaky mate vztah k cestujicim? Vzkazal byste jim néco?

Co délate ve volném case?

asistentka pfepravy

Cim jste chtéla byt jako mala?

Co vas na praci bavi?

Jaky mate vztah k cestujicim? Vzkazala byste jim néco?

Co délate ve volném case?

pfepravni kontrolor

Cim jste chtél byt jako maly?

Co vas v pokracovani v praci motivuje a co vas na ni bavi?

Jak mate vztah k cestujicim? Vzkazal byste jim néco?

Co délate ve volném case?

| Nové stejnokroje v lepsi kvalité

V prosinci lofiského roku jsme spustili anketu nych listk(. Anketa nam ukazala celou fadu stejnokroju a tyto cenné informace vyuzijeme
pro nase fidice, kde se ptame na spokojenost moznosti, jak stejnokroje vylepsit, zejména pro zkvalitnéni materialu od vybraného
s kvalitou sou€asného stejnokrojového vyba- pak z pohledu materidlu, stfihu a stalosti nového dodavatele.

veni. Dékujeme za velky zajem o tuto anketu, barev. Martina Vybiralové

sesbirala se opravdu velka hromada vypIné-  pjisj se nové vybérové fizeni pro dodavku

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava




B Ziieme na socidlnich sitich

Instagram

_ten.magor_ Dobry (Poustime Bernieho sednout)
dominik9116 Super & to bych si chtél vyzkouset (Tramvajovy simulator)

cacotomasBomba & (Tramvajovy simulator)

budu_linej Parada! (Tramvajovy simulator)

transaport_by_smoula Knirek (Movember Stadler)

Facebook

Kamil Raus Tak to je dnesni pecka! PR jako bi¢! (Poustime Bernieho sednout)

Jana Dostalova Parada sestricko

velka gratulace a spoustu km bez nehod

Q DOPRAVNI
oo PODNIK
™ OSTRAVA

Ismile with hearts/ (fidicka Gabriela Hrncifova)
Michaela Fejtova Sympaticka na prvni pohled (fidicka Gabriela Hrncifova)
Thomas Zecky Nasilowski Ja to chciv DOV (Tramvajovy simulator)

Jeden z velmi uspésnych prispévki na nasem FB profilu

Zdenék Broucek To je krasné, asi se zitra svezu
& (Dencisla21)

Vezmu kolegu z prace a podivame se na tu jednadvacitku, sice dvaadvacatého, ale krasa

Danuse Jurnickova KRIVAI! 25 let moje pracovisté... jako fidicka tramvaje *ma tam svou nalepku se srdickama, to asi nepretvofime* (Vozovna
z ptaci perspektivy)

Tony Ynwa Kriva and my classroom for the best English lessons in DPO & é (Vozovna z ptaci perspektivy)

Martin Pisch Zaéinal jsem tam po vyuéeni, pak jako Fidi¢ a poslednich témér 20 let jako mistr. Jsem hrdym “Krivakem”. ¢ % (Vozovna z ptaci
perspektivy)

Jaroslav Bohaé Mé to funguje bez problému, je to prehledné a mam informace co potiebuiji. Ta stranka odiska.cz byla katastrofa. (Uéet na e-shopu)
AnnaAdamikova Suprovy krasavec v t¢ modré mu to slusi (Doubledecker od Oli)

I Recept Nebeska rolada bez mouky - bezlepkova

Ingredience:
5 vajec tuk (napr. Hera)

120 g mouckového cukru 1 smetana ke Slehani

1 vanilkovy cukr 2 IZice kakaa
1 ztuZovac Slehacky kokos na vysypani

Postup: plechu

U tohoto receptu je potfeba mit rozpalenou
troubu na maximum. Jelikoz je peceni
rolady velmi rychlé, vyplati se ji péct po
jiném peceném jidle, aby se trouba
nemusela naplno "roztapét" jen na par
minut.Na velky mélky plech polozime pecici
papir, ktery dukladné vymaZeme tukem

@ dpo.cz \F

(napf. Herou) a vysypeme kokosem. V mise
smichame zloutky s mouckovym cukrem
a kakaem. Z bilkl uslehame tuhy snih
a zlehka ho zapracujeme do smési v mise.
Pfipravenou hmotu rozetfeme na plech
a v troub& horké na maximum peceme
pfesné 8 minut. Upeceny plat vyjmeme
z trouby a ihned ho i s papirem sundame
z plechu, aby se zespoda nedopékal,
a nechame vychladnout. Mezitim si usle-
hame smetanu se ztuZova¢em a vanilkovym
cukrem. Do pfipraveného krému Ize vmichat
jahody, banan nebo jakékoliv jiné ovoce dle
chuti. Vychladly piskot potfeme krémem,
srolujeme a dame odpocinout do lednice.

\ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava




] Tisk o nés

M Celodenni jizdenky

Novinku v ndkupu jizdenek
zavadi Dopravni podnik Ostra-
va. Tou je ndkup 24hodinové

jizdenky také v

jizdenkoma-

tech. Kromé standardni 24hodi-
nové jizdenky za 100 korun lze
poridit také zlevnénou variantu
pro cestujici do 15 let za 50 ko-
run a skupinovou jizdenku plat-
nou az pro pét osob za cenu 200
korun. Systém dosud fungoval

tak, Ze cestujict,

ktefi plati pla-

tebni kartou nebo kreditni jiz-
denkou, zaplatili pfi opakova-

nych jizdach v

ramci jednoho

dne maximalné cenu 24hodino-

vé jizdenky.

(plk)

PRAVO STREDNI A VYCHODNI CECHY
8. 1. 2021/ str. 7

M Dalsi jizdenkomaty

Sit tzv. jizdenkomatll, pro-

dejnich automatd s kreditnimi
jizdenkami, roz§ifil o dalsi dva
pristroje Dopravni podnik Ost-
rava, a to v ostravské ¢asti Po-
ruba. Celkem jich je uz 19. Od
patku 20. listopadu si tak mo-
hou lidé zakoupit a dobfijet kre-
ditni jizdenky a dobijet karty
ODIS také u zastavek Poruba

vozovna a Duha.

PRAVO STREDNI A

(plk)
VYCHODNI

MORAVA, 22 11. 2020/ str. 14

Ostrava uz vypravuje jen
nizkopodlazni autobusy

OSTRAVA Lidé, ktefi potfebuji ces-
tovat po Ostravé méstskym autobu-
sem s kocarkem ¢i na invalidnim vo-
ziku, uz nemusi hledat v jizdnim
Fadu bezbariérovy spoj. Dopravni
podnik Ostrava totiZ nové vypravu-
je pouze nizkopodlazni autobusy.
Posledni viz starstho typu, Karo-
sa s evidenénim Cislem 4285, se na

trolejousii nasazuje
Ve Spitce na své tra-
sy Dopravni podnik
Ostrava.

v§ vozovy park. V pracovni dny vy-
pravuje az 56 trolejbusii.

.Chceme byt nejmodernéjsim do-
pravnim podnikem v zemi a moder-
ni vozovy park je jednim z nasich
dlouhodobych cilii. Jsem rad, Ze
jsme v tomto sméru dosahli dalsho
milniku a miiZeme cestujicim nabi-
zetstile vétsi komfort, uvedl gene-
ralni feditel Dopravniho podniku
Ostrava (DPO) Daniel Morys.

Stoprocentni bezbariérovosti do-
cilil podnik poté, co stard vozidla
nahradilo 29 novjch autobust Sola-

svou posledni cestu vydal v sobotu
6. listopadu na lince &islo 48.

Kviili koronaviru nebylo mozné
poradat slavnostni akei. Autobus
byl vsak uz od patku oznacen; ce-
duli, na které se loudil s ostravskym
provozem. Viiz bude preveden do

ris pohanénych stlacenym zemnim
plynem (CNG). Krom toho, 7 jsou
nizkopodlazni, mohou cestujici vy-
wiit i jejich vybaveni Klimatizaci,
USB konektory & wi-i.

Nase autobusy a trolejbusy jsou
tedy ji stoprocentné nizkopodlaz-
ni. Ceka nds jesté prejimka dalsich
osmi osmnictimetrovych a 24 dva-

are historickych vozidel.
Denné vyjizdi na trasu okolo
dvou set autobusi, v pracovni dny
az252.
V tuto chvili jsou viechny bezbari-
érové. Stejné tak ma Ostrava od
roku 2018 bezbariérovy i trolejbuso-

solarisii a v nasle-
dujicich dvou letech i nékolika desi-
tek elektrobusi. Na jare 2021 by tak
DPO mohl byt prvnim dopravnim
podnikem v zemi, ktery z bézného
provozu tiplné vyFadi autobusy po-
hanéné naftou, dodal Morys. (les)

MORAVSKOSLEZSKY DENIK, 19. 11. 2020/ str. 15

Legendy dojezdily

Ostravsky dopravni
podnik pokracuje

v modernizaci vozového
parku. Z provozu vyfadil
iznamé ,karosy“.

PETRJIRICEK

Ostrava - Ze se nejednalo

o oby¢ejnou jizdu, symboli-
zovala i velkoformatova
plachta pfimo pod fidicem.
»Vysokopodlazni autobusy
Karosa se louci s Ostravou,”
stalo na autobusu v posledni
den jizdy. S dodatkem
,..pTi3té uz jen bez schodu*.
To aby lidé snaz pochopili,

OPAVSKY A HLUCINSKY DENIK, 19. 11. 2020/ str. 1

pro¢ dopravce celkem osm
karos vyfadil.

Koresponduje to se dvéma
ruku v ruce jdoucimi zaméry
DPO - mit cely vozovy park
nizkopodlazni a bez dieselo-
vych motort. ,Je to hrozna
Skoda, byl to mtj oblibeny
autobus,” vzal zpravu s t&z-
kym srdcem Tomas Placek
asmutnili i daldi. Viiz Karosa
B 941 s evidenénim Cislem
4285 svezl cestujici naposle-
dy nalinkach 44 a 48. Do-
pravni podnik tyto karosy,
které se vyrabély v samém
zavéru minulého tisicileti,
proda, jeden viiz ale uloZi do

oo

DOPRAVNI
PODNIK
OSTRAVA

Legendy dojezdily. Pfisté uz jen bez schoda

Dokonceni ze strany 1

K prodeji nabizi DPO cel-
kem 23 téchto vozidel a ce-
nové nabidky za né ptijima
do poledne 30. listopadu. Za-
jemci si je mohou prohléd-
nout v depu na Hrane¢niku
¢i v Porubé. V ulicich mésta
je nahradily nové vozy. ,So-
larisy nebudeme prodavat
uplné vSechny, nékteré si
nechame v rezervé, protoze
jsouv dobrém stavu av za-
loze se nam mohou hodit. V
béZném provozu je nahradi-
me novymi autobusy s po-
honem na CNG, na které
jsme navic mohli ¢erpat do-

OPAVSKY A HLUCINSK

AUTOBUS TYPU KAROSA v ostravskych ulicich uz lidé neuvidi.

Z poslednich osmi kust jich dopravce sedm prodava, jeden - ktery
se s lidmi rozlougil v posledni den jizdy informativnim transparen-
tem - ulozi do depozitére. Foto: DPO

Kde fondy EU pomahaji

Evropské fondy podpotily stovky projektii s cilem zlep#it kvalitu Zivota obyvatel v jednotlivych regionech,
Centrum pro regionalni rozvoj Ceské republiky prispélo v obdobi 2014 - 2020 k realizaci mnoha dilezitych
a zajimavych projekti. Podivejte se s nami, kde konkrétné fondy EU pomohly v Moravskoslezském kraji.

taci,” fekl Deniku feditel DPO
Daniel Morys.

UZ na zacatku pfistiho
roku chce DPO dostat svému
slibu, mit ptivodné do konce
roku 2020 vSechny své au-
tobusy nejen nizkopodlaZzni,
ale také ekologictéjsi - bez
dieselovych motort. ,Mo-
derni vozovy park je jednim z
nasich dlouhodobych cilt a
jsem rad, Ze jsme v tomto
sméru dosahli dalsiho vy-
znamného milniku, a miZe-
me nasim cestujicim stale
nabizet vétsi komfort p¥i
kazdodennim cestovani,”
dodal Morys.

Vozovy park MHD
v Ostravé je opét
modernéjsi

Ostravsky dopravni podnik pofidit diky
prosifedkim z Integrovaného regionalniho
operaéniho programu (IROP) pét novych
stiedné kapacitnich tramvaji, dva parcialni
trolejbusy a jeden autobus na CNG. Nové vozy
si uziji cestujicl predeviim v lokalité Hraneénik,
nicméné do budoucna se poditd s vyuZitim

draZnich vozidel v ramci celého mésta

Vyse dotace EU: 170 000 000 Ké

Celkova éastka: 200 000 000 K¢

l Pro zasmani / k zamysleni

depozitare historickych vo-
zidel. Dopravni nadSenci se
tedy se znamou karosou jisté
jesté setkaji p¥i nékteré z akci
pofadanych DPO ve spolu-
praci s Krouzkem pfatel DPO.

AUTOBUSY NA PRODE]J
Dopravni podnik zaroveri
vyfadil z provozu a prodava
také patnactimetrové auto-
busy Solaris Urbino 15, Sola-
ris Urbino 12 a Irisbus-Citelis.
At uz proto, aby jesté po-
slouzily jinému dopravci, &i
piipadné i pro nékterého
soukromého zdjemce.
Pokracovani na strané 2

@ dpo.cz \ﬂ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava




Dvé divky stoji v pfeplnéném
autobusu. Jedna se Septem pta
druhé:

"Prosim té, kdo to za mnou

stoji?"” "Mlady muz.”

Pracovni jubilea v DP Ostrava

Prijmeni a jméno Druh vyroci Datum vyroci

1

Macecek Jaroslav 11.11. 2020
Micunek Dusan 18. 12. 2020
Voznakova lvana 18. 12. 2020
Antes Radim 20. 12. 2020
Skuta Miroslav 6.1.2021
Balwar Petr 16. 1. 2021
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