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Jsem moc rad, ze nam kvéten, podobné jako
vloni, opét pfinasi dobré zpravy v podobé zlep-
Sujicich se epidemiologickych statistik. Je to
pro nas pro vSechny po dlouhém obdobi ne-
priznivého vyvoje velkad uleva. Situace se
lepsi také diky vakcinaci obyvatelstva, ktera
se nakonec i u nas v Cesku rozbéhla, a ma uz
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B Spanilé jizdy

Po delsi prestavce, zpusobené znamymi divo-
dy, jsme usporadali letoSni prvni jizdy naSimi
historickymi vozidly. V sobotu, 17. dubna, vy-
jela na ostravské tramvajové traté hned Ses-
tice historickych tramvaji. Sestice proto, aby
mohla pohodiné a v duchu protiepidemickych
opatfeni svézt vSechny vylosované vyherce
védomostniho kvizu, ktery jsme na nasich
webovych strankach a s patfiénou propagaci
na socialnich sitich usporadali u pfilezitosti
letoSniho 120 letého vyroci provozu elektric-
kych tramvaji v Ostravé (o tomto vyroci vice
také v samostatném ¢lanku v tomto vydani
Zpravodaje). Védomostni kviz obsahoval cel-
kem 10 otazek, a na né se v priibéhu zacatku
dubna pokusilo spravné odpovédét 108 zare-
gistrovanych ucastnik(l soutéze. Otazky ne-
byly upIné jednoduché, a tak jsme nakonec
slibenych 30 vyhercu vylosovali i z téch, ktefi
meli jednu nespravnou odpovéd.

Akce zacala u vratnice Martinovskych dilen
nezbytnou prezentaci uc¢astnikd/vyhercu, ktefi
si s sebou mohli vzit jednu osobu jako dopro-

I Uvodni slovo generdlniho Feditele

své tempo. Jsem také rad, ze se podafilo pro-
sadit zafazeni naSich zaméstnancl do kate-
gorie ,kriticka infrastruktura“, coz nam pfineslo
misté dékuji vSem, ktefi pomahali prosadit
nasSe zaméstnance do vybraného okruhu pro-
fesi, na néz se prednostni okovani vztahuje.
Sam jsem uz prvni davku vakcinace absolvo-
val a vim, Ze i fada z vas. Vyrazné tim pfispi-
vame ke sniZzovani rizika nakazy ¢i pfinejmen-
§im tézkého prabéhu nemoci, a rychleji se tak
priblizujeme k normalu. Je také nezbytné vzpo-
menout i ztraty na Zivotech v disledku one-
mocnéni COVID-19, které se bohuzel nevy-
hnuly ani nasim zaméstnancim nebo jejich
rodinnym pfislusnikim. Je mi to velmi, velmi
lito.

Velmi intenzivné si v této dob& uvédomujeme,
jak duleziti jsou pro nas nasi cestujici. Bez
nich nase sluzby ztraceji smysl. Jsou dlvo-
dem nasi existence. Aktualné z divodu letos-

K 1. bfeznu 2021 jsme posilili nas§ komuni-
kacni tym. Novou tiskovou mluvCi se stala
Mgr. Tereza Snoblova. Jako byvala televizni
redaktorka a moderatorka bude mit v DPO na
starosti zejména vztahy s médii a tvorbu
a organizaci medialnich vystupl firmy. Jeji
predchidkyné Karolina Hrivnaé Ryckova
v naSich rfadach zustava, nové se jesté vice
soustredi na pfimou komunikaci s cestujicimi
a vylepsSovani komunikacnich kanald smérem
k nim.

Nova tiskova mluvgi Tereza Snoblova se
v prostfedi médii pohybuje jiz od roku 2011,

vod. Ze tficeti vyhercu se tak razem stalo
témeér 60 cestujicich. S tim jsme samozfejmé
pocitali, a proto jsme na akci vypravili dosta-
tek tramvaji, do kterych se po deseti vSichni
pohodIné vesli. VSichni cestujici dostali pro
jizdu pamatecni jizdenku a taSku s upominko-
vymi pfedméty. A mohlo se jet.

Vysledny tramvajovy konvoj, v jehoz Cele jela
po celou dobu naSe asi nejznaméjsi a pat-
ficné vyzdobena Barborka, pusobil opravdu
majestatné, a priblizil také vSem pfihlizejicim
nahodnym i nenahodnym (téch nenahodnych
fotografu bylo opravdu mnoho) zazitek, ktery
byl za posledni rok velmi vzacny. Spanila
jizda vyro¢niho konvoje sméfovala z marti-
novskych dilen pfes Svinovské mosty,
Marianské Hory, centrum mésta na Hlavni na-
drazi. Odtud se konvoj po malé pauze vydal
na smyc¢ku Hulvaky, kde se otocil a mifil po
ulici 1. maje pfes Vitkovice, kolem Jubilejni
kolonie do Hrabuvky, dale pfes Polaneckou
spojku na vitkovické nadrazi a po delSi pre-
stavce zpét do Martinova.
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niho lockdownu pfichazime témeér o 30 %
obvyklych trzeb. Ale snad uz svita na lepsi
Casy. Klademe dlraz na kontinualni méreni
poctu prepravenych osob, a tak jiz mGzu fict,
ze jak scitani obsazenosti vozidel provadéné
fidi¢i, tak i evidence ,pipani“ kartou u vozidlo-
vych termindalG pfinaseji postupné rostouci
Cisla prepravenych cestujicich. A to mé
opravdu tési. Véfim, Ze mame Sanci vratit se
v poctech cestujicich postupné na pozice
z roku 2019. V nasledujicim obdobi nas ¢ekaji
opét velké vyzvy v podobé rozsahlych staveb-
nich investi¢nich akci i v technologicky inova-
tivni obnové vozového parku, a bude naro¢né
to vSechno zvladnout. Opét zvysime standard
a kvalitu sluzeb poskytovanych nasim cestuji-
cim, coz nas na pomysiné latce jejich davéry
Vv nas posune zcela jisté tim spravnym smé-
rem.

Vas Daniel Morys

kdyz pfi vysokoSkolskych studiich v Praze za-
Cala spolupracovat s televizi Nova. Nejprve
jako asistentka vysilani, pak reportérka a na-
konec i moderatorka rannich a polednich tele-
viznich novin. V roce 2017 pfesla pod kfidla
verejnopravni Ceské televize, a na pozici re-
daktorky pusobila az do leto$niho Unora, po-
sledni pulrok pak pfimo v ostravském studiu
Ceské televize.
Dopravni podnik Ostrava v Tereze Snoblové
ziskava zkuSenou profesionalku, ktera bude
pfi praci s médii rozhodné velkym pfinosem.
redakce

Akce se vydaiila a zapi$e se do analu Dopra-
vniho podniku Ostrava jako pfipominka vy-
znamného vyroc¢i nasi ostravské tramvajové
historie.

Ing. Miroslav Albrecht

Sestice reprezentantt spanilé jizdy ke 120 letim
elektrickych tramvaji: Barborka, Pétadvacitka
s vlekem, Komarek s vlekem a T2 pred vyjezdem

pQ Kraticka pauza na manipulacni smycce Hulvaky.
V popredi provozni personal v dobovych unifor-
mach

B Del§i prestavka se uskuteénila na vitkovickém
néadrazi. Odtud pak jiz konvoj mifil domd — do mar-
tinovskych dilen

Pamatecéni jizdenka

VIROCLJIZOY HISTORICKYMI VOZIDLY,
RE 8 LT ELETRGATH TRANY ISR
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I Bez dieselu

Drnéici motory dvou dieselovych auto-
busu Solaris Urbino 12. Hraneénik. Den D:
devatého dubna 2021. Devét hodin tficet
minut. Desitka nedo¢kavych novinafu ob-
klopuje kabiny fidi¢h. Klicky v zapalovani
obou vozl se rukou generalniho feditele
DPO Daniela Moryse a primatora mésta
Ostravy Tomase Macury otaceji vlevo.
Ticho. Motory jsou vypnuté, dym z vyfuku
se rozplynul. SlysSet jsou na par vtefin jen
cvakajici fotoaparaty.

Takhle vypadlo symbolické vypnuti dieselo-
vych autobusut v denni vypravé Dopravniho
podniku Ostrava. Od dubna jiz dieselové
vozy nemusime nutné ve standardni denni
vypravé vyuzivat. Nové slouzi jako zaloha,
napfiklad pfi vylukach nebo nutném servisu
CNG a elektrobusli, coz tak primarné dfive
nebylo.

Jsme prvnim velkym dopravnim podnikem
v zemi, ktery se takovym nasazenim ekolo-
gickych vozidel mize pochlubit. Pomohla
tomu i dodavka 24 CNG autobusli uvedenych
do provozu v priibéhu brezna.

Ostrava ,bez dieselu” je hlavné nazvem pro
ekologickou politiku ve verejné doprave, kte-
rou nas dopravni podnik dlouhodobé nejen

Zajima Vas vice o ekologické vypravé nasich
vozU? Podivejte se na www.dpo.cz/bezdie-
selu. Najdete tam nejen vSechny podstatné
informace tykajici se bez dieselového pro-
vozu MHD v Ostravé, ale i tematické zajima-
vosti.

Nameéstek primatora pro dopravu Vladimir
Ciganek doplfuje: ,Kampari bez dieselu ma
predevsim v ocich Ostravanu predstavovat
Jjasné poselstvi: diesel se stava minulosti, po-
souvame se vpred. Chceme, aby se
v Ostravé lépe Zilo a dychalo a odbor dopravy

S poslednim letoSnim unorovym dnem skon-
Cila dlouholetd smlouva o exkluzivnim pro-
najmu reklamnich ploch na nasem majetku,
kterou jsme méli uzavienu s vyznamnou re-
klamni agenturou Rencar Praha. Tato letita
spoluprace nam pfinesla na jedné strané rela-
tivné pohodiné ziskané vynosy, ovSem na
druhé strané v posledni dobé silici uvahy,
zda je takova smlouva i po letech vyhodna.

Padlo rozhodnuti. V dalSim obdobi budeme
reklamni sluzby poskytovat opét se smluvnim
partnerem, ovSem v upraveném rezimu. Po
nabytych zkuSenostech a v duchu nasich kli-
Covych firemnich hodnot se k omezenim ero-
tické reklamy a reklamy na hazard prida také
zakaz provozovat na nasSich vozidlech politic-
kou reklamu a reklamu na pohfebni sluzby.

V prabéhu c¢asu jsme si také uvédomili, jak
vyrazny pozitivni u€inek na budovani nasi
korporatni identity, a tedy nasi znacky na ve-
fejnosti, maji vSechna nova tyrkysové zbar-
vena vozidla. Proto na né jiz nebudeme lepit
reklamni folie, jen s jedinou vyjimkou, a to
jsou zadni ¢ela autobus, pfip. trolejbusu.

@ dpo.cz B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava

podporuje, ale pfedevSim sam pfedstavuje.
V souvislosti s timto milnikem tak padlo i roz-
hodnuti, Ze jiz nenakoupime zadny dieselovy
autobus.

Bez dieselu je krok, ktery nas, Dopravni pod-
nik Ostrava, svym vyznamem prevysSuje. Je
to krok za lepSim vzduchem ve mésté i celém
regionu. "Kvalita ovzdusi v Ostravé se dlou-
hodobé zlepSuje, v loriskem roce byly namé-
feny nejnizsi koncentrace polétavého prachu
za celou historii méfeni. Vedle priznivych po-
vétrnostnich podminek se bezesporu proje-
vuje i pozitivni vliv opatreni, ktera postupné
realizujeme. Patfi k nim i ekologizace mést-
ské hromadné dopravy, ktera zacala nasaze-
nim prvni velké flotily CNG autobus( v roce
2015 a symbolicky vrcholi v této chvili, vyra-
zenim poslednich naftovych autobusu z rutin-
niho provozu. Na nasi cesté budovani mo-
derni a ekologické méstské dopravy se vSak
nezastavujeme. DalSi etapou bude pilotni na-
sazeni autobust na vodikovy pohon, efektiv-
néjsi provazani MHD se sdilenymi prostiedky
alternativni dopravy, sluzby verejné dopravy
'na zavolani‘ a dalsi. Ostravané se rozhodné
maji na co tésit,”“ uvedl k dosazeni kroku ost-
ravsky primator Tomas Macura.

chce proto udélat maximum. Letosni duben je
pro nas velkym zlomem v ostravské méstske
hromadné doprave.”

Symbolem tohoto Uspéchu je i nové logo: Bez
Dieselu. Jisté jste ho uz zaznamenali i vy.
Preskrtnuty kanystr je od ted vyznamna pfi-
pominka usili plnit vize a neustalého zlepSo-
vani vSech zaméstnanct Dopravniho podniku
Ostrava. | naSi cestujici ted logo nové uvidi
i pfimo na vozech MHD. Jasné a viditelné.

Na prelomu loriského a letoSniho roku jsme
ve svém vozovém parku méli celkem cca 300

l Reklamni sluzby DPO - rok nula

DalS$i regulaci v reklamé, ktera se dotyka
i nas, pfinasi nafizeni mésta Ostravy o regu-
laci reklamniho smogu, znamé také pod na-
zvem Ostrava360. S parametry tohoto regu-
laéniho opatfeni se ztotoznujeme, a v jeho
dusledku nebudeme dale poskytovat re-
klamni sluzby na nasich zastavkovych oznac-
nicich, mezikolejovych zabradlich a stoza-
rech trakéniho vedeni (s vyjimkami pro navi-
gacni systémy na zakladé zvlastnich povole-
ni).

S témito vychozimi parametry a jasnou pred-
stavou o finan€nich rozmérech spoluprace
s pfipadnym novym reklamnim partnerem
jsme pro jeho vybér usporadali elektronickou
aukci. Zfejmé z velké ¢asti z divodu trvaji-
ciho protiepidemického lockdownu a nejisté
budoucnosti jsme v aukci nakonec nového
partnera nenasli, a tak padlo dalSi rozhodnuti.
Reklamni sluzby budeme prozatim provozo-
vat vlastnimi silami. Minimalné po zbytek to-
hoto roku.

Takze jsme ,oprasili“ v Heliosu plvodni mo-
dul Reklama, resp. jsme pozadali ICT usek
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provoznich autobusU, z nichZ bylo pres 200
s pohonem CNG a 10 elektrobust, k nimz do
konce letoSniho brfezna pfibylo dalSich 24
CNG autobusu. Jde o Siroké spektrum vozd,
od béZnych 12m autobusu pres ¢lankové az
po minibusy a doubledeckery. Pocet autos
busli na pohon CNG a elektrobust cheéme
i do budoucna zvySovat a chceme sggzabyvat
také dalSimi ekologickymi projekty v oblasti
vozidel MHD.

Mgr. Tereza Snoblové

o jeho upgrade podle naSich novych potreb,
a rozjeli jsme koloto¢ pfiprav na prodej re-
klamy ,ve velkém®. Pripravili jsme novy cenik,
stanovili slevové podminky pro agentury
a zapracovali na vSeobecnych obchodnich
podminkach. No, a dosavadni obchodni vy-
sledky, kterych jsme za ty dva mésice dosah-
li, nejsou vibec $patné. Vérfime si proto a dou-
fame, Ze i ten leto$ni rok zvladneme.

Ing. Miroslav Albrecht
oy s

Reklamni sluzby na naSem majetku provozujeme
od 1. 3 vlastnimi silami



J U nehod jsme rychleji nez dfive

Centralni dispecink se 20. Unora pfestéhoval
do zrekonstruovanych prostor naseho nového
aredlu na ulici Vitkovické v centru mésta.
Stéhovani predchazela nejen rekonstrukce
budovy, ale také logisticka pfiprava presunu
dispecinku za plného provozu. Béhem jed-
noho dne tak byl dispecink odpojen od vSech
systém0O v budové na ulici Podébradova
a znovu zprovoznén v budové na ulici
Vitkovicka. Jednalo se o narocny pfesun,

Dopravni dispecink

Tramvaje Stadler nOVA se v breznu proménily
v opravdové damy na kolejich. Pro¢? Protoze
8. bfezna jiz tradi¢né slavime Mezinarodni den
zen! Letos jiz podruhé jsme proto ozdobili
tramvaje ,damskym obli¢ejem“. Tramvaje
Stadler s pusinkou byly v ostravskych ulicich
k vidéni od pondéli 8. bfezna. Jiz poctvrté jsme
také rozdavali vSem Zzenam, cestujicim
ostravskou MHD, kyticku v podobé tulipanu.

Stadlerky s pusinkou - KOKETA

Energeticky dispecink

ktery i se zapojenim vSech technologickych
systému trval témér 24 hodin. Nicméné cela
akce probéhla uspésné.

Velkou vyhodou prestéhovani centralniho dis-
pecinku do budovy na ulici Vitkovicka je mj.
lepSi operativnost pfi vyjezdech zasahovych
vozidel dopravniho dispecinku. Srovnejte:
Vyjezd k dopravnim nehodam a jinym mimo-
fadnym udalostem v provozu z byvalé cent-
raly na Podébradové ulici trval cca 5 minut

Dohledové centrum

Co je Mezinarodni den zen? Mezinarodné
uznavany svatek stanoveny oficialné od roku
1975 Organizaci spojenych narodu k vyroci
stavky newyorskych Svadlen v roce 1908.
Dnes je chapan jako mezinarodni den
solidarity Zen za rovnopravnost, spravedinost,
mir a rozvoj. V Ceské republice je svatek od
roku 2004 vyznamnym dnem.

Ing. Karolina Ryckova

i .
Stadlerky s pusinkou - PUBOSKA

[] Sestikandlova vrata se zavorou

Rok 2020 byl pro stfedisko Hranecnik
Uspésny nejen ve schvaleni investi¢nich polo-
zek, ale predevsSim v jejich realizaci. Chtél
bych nyni predstavit projekt ,Vyména vrat ka-
rosarny“, ktery jsme administrativné zacali
v roce 2020 a montazné provadeéli v roce
2021.

K vyméné puvodnich dvoukfidlych plecho-
vych vrat, které plnily svou funkci od dob vy-
stavby dilny, jsme pfistoupili z dGvodu jejich
izolaCnich vlastnosti, hmotnosti, kotveni
(vrata se trhala ze stén a byla jiz rdzné po-
mocné kotvend), ale prfedevsim proto, ze zu-
zovala uz tak uzky prajezdny profil do dilny.
Nova vrata jsou sekéni, primyslova. Vyména
probéhla na vSech Sesti vjezdech do dilny.
Troje vrata jsou vybavena dvefmi s nizkym
prahem se samozaviranim a elektrickym jis-
ténim s panikovym kovanim.

Z bezpecnostnich prvkl bych vyjmenoval jis-
téni spodni hrany vrat a stacionarni foto zavo-
ru, ktera slouzi k identifikaci pfekazky pred

jejich dovfenim. Samozfejmosti je i automa-
tické otevirani, v pfipadé detekovani cidla
prekro¢eni meze koncentrace zemniho plynu
v dilné.

VSechna vrata jsou vybavena prosklenou sek-
ci, ktera jednak dilnu prosvétluje, a v ramci
bezpecnosti navic usnadni obhlidku objektu
strazni sluzbou v hodinach, kdy se v dilné
nepracuje.

Moderni vrata sebou nenesou jen prvky bez-
pecnosti, ale také prvky inovativni. Ke kaz-
dym vratim jsme pozadovali dva Sestikana-
lové vysilaCe, a fidi¢ tak pfi navazeni auto-
busl nebude muset vystupovat a rué¢né otevi-
rat vrata. Jedinym ovladacem si otevre ktera-
koliv vrata. V zimnim obdobi tim snizime vy-
vétravani dilny a jeji nasledné vytapéni.
Modernizace zazemi udrzby autobusu po-
vede nejen ke zlepSeni pracovnich podmi-
nek, ale také ke sniZeni provoznich nakladl
na energie.

Ing. Jifi Osmancik
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a 5 sekund, vyjezd z aredlu na Vitkovické
ulici trva 1 minutu a 45 sekund, coz je rozdil 3
minuty 20 sekund. O tento ¢as jsme schopni
byt rychleji na misté dopravni nehody a jinych
mimoradnych udalosti, a o to dfive uvedeme
méstskou dopravu do bézného stavu. V roce
2020 jsme vyjizdéli k urgentnim pfipadim za
pouziti zvlastnich vystraznych svétel modré
barvy celkem 627 krat. Rocné tak uSetfime
cca 2 090 minut, tj. 34,83 hodin.

Martin Kubin

|

¢

Prosklena sekce na vratech usnadni obhlidky
strazni sluzby
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| Na vodik jezdime do dvou let

A je to tady. Dopravni podnik pozadal o slou-
¢ené Uzemni a stavebni Fizeni na vystavbu
nové vodikové plnic¢ky. Zaroven spustil tendr
na prvnich deset autobusli s pohonem na vo-
dik.

K vodikové budoucnosti se ve svém memo-
randu uz dfive zavazalo meésto Ostrava
i Moravskoslezsky kraj. Klicovym investorem
je DPO. Na vystavbu plni¢ky za zhruba 90
miliont korun muZeme ziskat dotaci ve vysi
60 mil. K& z Operaéniho programu Doprava
EU a na autobusy az 85 % z Integrovaného
regionalniho operacniho programu (IROP).
sVodikova plnicka svym vyznamem presahuje
béznou roli Dopravniho podniku Ostrava. PIni
strategii rozvoje novych ekologickych pohont
i na Urovni regionalni a narodni. Pfedstavuje
pro nas vyznamnou pfilezitost pro feseni bez-
emisni silni¢ni dopravy. Logicky navazuje na
nasi dlouhodobou strategii mit co nejekologic-
téjSi hromadnou dopravu v zemi. Ne nizkoe-
misni, ale bezemisni. Takovou MHD, nejen
pro nase cestujici, ale pro vSechny Ostra-
vany, chceme. Uvédomujeme si, ze jde
o technologii, ktera je v dopraveé teprve v za-
Catcich svého rozvoje, a trh s vozidly, palivy,
plnickami, nebo i legislativa se stale zdokona-
luji. Oficialni vykro€eni k tomuto cili je dopro-
vazené nékolikaletym vzdélavanim uvnitf pod-
niku, kterému se budeme poctivé vénovat
i nadale.” uvadi generalni feditel a predseda
predstavenstva DPO Daniel Morys.

I Optibus: GUprava parametru od éervna

Od unora 2021 je v provozu optimalizovana
vyprava v$ech autobusovych spoji. Od
Cervna 2021 planujeme v autobusovém pro-
vozu dal$i optimaliza¢ni fazi. Divodem pro
tento krok je zahajeni vylukové €innosti na
ulici Rudné ve Vitkovicich, kde budou probi-
hat stavebni prace na mosté pres zeleznicni
trat a na ulici Opavské ve Svinové, kde bu-
dou probihat stavebni prace na silni¢nich
mostech pres feku Odru. Také dojde k zaha-
jeni dalsi etapy stavebnich praci na komuni-
kacich v Polance a ve Staré Bélé. V8echna
vySe uvedena omezeni si vyzadaji zasahy do
jizdnich radua, predev§im navyseni jizdnich
dob v dotCenych Usecich, Upravy vyrovnava-
cich ¢asl na konecnych, pficemz linky 26
a 59 budou ,izolovany*“ od optimalizované si-
té.

Cesta k vodikovym autobusim

Vypsani tendru
na vodikové autobusy

Dodani vodikovych
autobusii ‘

Zahajen stavby
vodikové piniéky

Predpokladany piny
provoz vodikové plnicky

Nameéstek primatora pro dopravu Vladimir
Ciganek doplnuje: ,Vodikové technologie jsou
vSeobecné povazovany za vysoce perspek-
tivni pro rozvoj Cisté energetiky. Od projektu
si slibujeme snizeni emisni zatéze v regionu.
Soucasné véfime, Ze investice do vodiku,
a tim i do rozsifeni portfolia moznosti pohonu
v méstské hromadné doprave, jsou pfinosem,
ktery se vyplati. Pfestoze se principialné
jedna o pohon vozidla na elektrickou energii,
ve kterou se vodik pfimo ve vozidle pretvari,
je vodikova kapacita ulozena v autobuse
v porovnani napfiklad s dosahovanou kapaci-
tou energie v bateriich béznych elektrobusu
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Na zakladé pfipominek z prvniho kola opti-

malizace dojde u optimaliza¢niho software ke

zménam vstupnich parametri. Byly zohled-
nény pozadavky fidicl z diskuzniho féra

a pripominky odborovych organizaci. Napfr.:

« navySeni jizdnich dob u vybranych rezij-
nich prejezdll, zejména do vozovny trolej-
busu;

» navySeni obratovych dob ve vybrané casy
na vybranych konecnych;

« mirné omezeni rezijnich prejezdli mezi
linkami;

» Uprava stfidacich bodU;

- vyssi flexibilita vypravenosti kratkych
a dlouhych vozu na vybranych linkach.

V dasledku téchto zmén dochazi k upravé

smén na kloubovych vozech. Celodenni
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vys$s§i, a umoznuje tak dosazeni denniho aké-
niho radia srovnatelného s autobusy se spa-
lovacimi motory.*

Jak bude vodikové plni¢ka fungovat? V prvni
etapé vystavby budou vybudovany kapacitni
zasobniky na vodik s technologii mezizasob-
nikd, do kterych se bude palivo stlatovat na
potfebny tlak pro naplnéni vozidel.

Palivo bude do zasobniku zavazeno, pfri-
padné vyrabéno v nové technologii vyroby.
PInicka nebude slouzit jen nasim vozim.
V prvni fazi bude obsluhovat autobusy DPO
(pfedpoklad zacatek roku 2023), které by
meély do Ostravy dorazit koncem v roku 2022.
Pocita se ale s tim, ze plnic¢ku budou vyuzivat
postupné i autobusy v ramci krajské pfimeést-
ské dopravy a dalsi i osobni vozidla.
Vybudované zasobniky, kompresory, techno-
logicky kontejner a vydejni stojany by tak
mely slouzit i Siroké verejnosti.

Dodavatel stavby i technologie bude vybran
ve standardnim vybérovém fizeni.

redakce

Nejdrive bude plnicka obsluhovat auto-
busy DPO, pak postupné i autobusy pfi-

meéstské dopravy a osobni vozidla

smény s klubovymi vozy maji navySeny vykon
a délené smény maji upravené konce odpo-
ledniho dilu tak, aby co nejvice smén koncilo
pfed 19. hodinou. Sou¢asné se omezil pocet
délenych smén, které maji celkovy vykon
v délce 9 - 10 hodin. Primérny pocet pojizdé-
nych linek na kurz klesl ve vikendovém pro-
vozu z 3,96 na 3,55 linky.

VSechny konstruktivni pfipominky se vyhod-
nocuji, a pokud jsou shledany relevantnimi,
jsou zapracovany do dal$iho kola optimaliza-
ce. Tak je tomu i v druhé pripravované opti-
malizac¢ni fazi. Rad bych zduraznil, Ze pfipo-
minky Fidica jsou skute¢né zohledriovany
a zapracovany. Dékujeme za né. ZlepSujeme
tim nejen pracovni podminky fidi¢u, ale i hro-
madnou dopravu v Ostrave.

Ing. Robert Hackenberg

I MobilEye: Nova dimenze bezpecnosti MHD

Dne 2. 3. 2021 probéhlo v garazich
Hraneénik finalni testovani bezpecnostniho
antikolizniho systému MobilEye, ktery ma
mnoha zplsoby pomoci fidicim bé&hem jejich
smeény. Ridi¢ je béhem jizdy autobusu upo-
zorhovan na hrozici nebezpeci zvukovymi
a obrazovymi signaly pomoci ¢elnich a boc-
nich displejd, které jsou napojeny na kamery
umisténé vné autobusu. Systém fidiCe varuje
pfed hrozici €elni kolizi s dal$im vozidlem ¢i
motocyklem, a to az 2,7 sekundy pred sraz-
kou, coz poskytuje fidi¢i dostatecny prostor
na bezpecnou reakci. Systém rovnéz varuje
pfed hrozici kolizi s chodcem ¢i cyklistou,
a pfi rychlosti mensi nez 50 km/h fidi¢e upo-
zornuje v predstihu dvou sekund. DalSi velké
plus antikolizniho systému MobilEye Ize spat-
fovat také ve varovani fidi¢e pfed vybocenim
z jizdniho pruhu a pfed nedodrzovanim bez-
pecné vzdalenosti od vozidla jedouciho pred
autobusem.

@ dpo.cz B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava

Tento bezpecnostni systém byl zatim instalo-
van do péti autobusu, ve kterych byl béhem
loriského roku odzkousen a dochazelo k jeho
parametrizaci podle pozadavkl techniki
a hlavné samotnych fidi¢d. Po vSech téchto
nastavenich doSlo ke zminénému finalnimu
testovani, pfi kterém byla ovéfovana funkc-
nost systému v rliznych realnych situacich,
které mohou ve skute€ném provozu nastavat.
Systém po téchto testech prokazal plnou
funkénost ve vSech nasimulovanych situa-
cich. V&fime, Ze ostré nasazeni antikolizniho
systému MobilEye v nasich autobusech po-
vede ke zvySeni bezpecnosti vSech fidicu au-
tobusu, cestujicich i ostatnich Gc¢astniku pro-
vozu.

Ing. Jan Monsport

Komponenty MobilEye v zorném poli fidi¢e auto-
busu




I Jedna minuta pro cestujici k dobru

V Unoru byla v Hrablvce do provozu uvedena
jiz druha rychlostni kolejova kombinace, tzv.
Jrychlovyhybka®. K prvni rychlostni kombinaci
u zastavky Josefa Kotase tak pfibyla druha,
nedaleko zastavek Drevoprodej a Prova-
znicka. V tomto pfipadé se jedna jak o rozjez-
dovou, tak o sjizdnou kombinaci.

Zkracenim ¢asu potfebnych k prljezdu témito
modernimi kombinacemi dochazelo k situa-
cim, kdy byly tramvaje nasledné nuceny pro
vyrovnani ¢asu dlouze vyckavat v zastavkach
nebo se pohybovaly v mezizastavkovém
Useku velmi pomalou rychlosti. Z tohoto dua-
vodu bylo potfeba v Useku zastavek Josefa
Kotase — Poliklinika zkratit jizdni dobu o jednu
minutu. A jedna minuta je pro danou oblast jiz
natolik vyznamnou €asovou Usporou, ze ji re-
gistruji i nasi cestujici.

Z provozniho hlediska je vSak potfeba myslet

Kolegové ze stfediska doprava autobusy
Hranecnik méli to Stésti, Ze jim nase cestujici,
pani Eliska Dvorfidkovda, donesla na zacatku
ledna malou pozornost — Sunkovo-syroveé kap-
si€ky, kapsi¢ky se zelim a klobasou a také
sladké babovky. Jednoho dne ji béhem cesty
autobusem napadlo, Ze by stalo za to nase
zaméstnance ocenit, jelikoz fidi¢i MHD pracuji
v této dobé v plném nasazeni a jsou takika
v 1. linii, stejné jako zdravotnici a ostatni za-
meéstnanci kritické infrastruktury. PFislo ji vSak,

] Obcerstveni od pani ElisSky

také na to, aby byl potencial ,rychlovyhybek®
vyuzit na maximum. To znamena jednak jizdu
rychlosti, ktera se rozsviti na ,rychlostnim na-
véstidle®, a dale pak na rozdil od obycejnych
vyhybek vyuzZivat také moznost prejizdét sta-
véci misto jeSté v dobé&, kdy pfedchozi vlak
nedokon¢il prdjezd kombinaci.
V budoucnu, po realizaci pfipravovanych
Uprav v ,minimetru“, dojde k dalsimu vyhod-
noceni jizdnich dob a vyZadaji-li si to okolnos-
ti, tak i k jejich pripadné dalSi uprave.
Také tyto dil¢i modernizace tramvajové in-
frastruktury pfispivaji ke zvySovani komfortu
cestovani na nasich tramvajovych tratich.
Nasi cestujici to jisté pfi cestovani modernizo-
vanymi Uuseky oceni.

Ing. Robert Hackenberg

Ze je tato profese opomijena a Ze se fidi¢im
dostatecné nedékuje: ,Kdyby fidi¢i MHD ne-
jezdili, tak lidi chodi vSude pésky,“ okomento-
vala. Stredisko na Hranec¢niku si pry vybrala,
protoZze ma v taméjSich radach fidict nékolik
kamaradul. Diky tomu se k ni také dostala in-
formace, Ze se po dobrotach rychle zaprasilo
a zvazuje proto, Ze napece jesté kolace, aby
si mohli pochutnat i ti, na které se minule ne-
dostalo.

Ing. Karolina Hfivna¢ Ryckova
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Nova rychlovyhybka v Hrabivce

Vitaminy jsou jednim ze zpusobd, jak
imunitu

Brzy bude koncit platnost karet Edenred

SARS-CaV-2

Antigenni sady pro testovani jsou velice jednoduché
a snadno se pouzivaji

@Q dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



| Bezpecnéjsi Stadlerky

Po montazi systému varovani pred kolizi do
tramvajovych vozidel ev.¢. 1723 a 1738, které
probéhlo v srpnu loriského roku, bylo nutné
provést nékolik typl testd. Tyto testy se pro-
vadély nejprve v porubské tramvajové vo-
zovné na zku$ebni koleji a poté i v areélu di-
len v Martinové a na nékterych castech tram-
vajovych trati ve mésté. Prvni testy, které pro-
bihaly jiz v zafi lonského roku, musely byt
preruSeny z davodu dal$i viny pandemie
Covid, protoze se k nam do Ostravy nemohli
dostat technici dodavatele i poddodavatele
pro finalni nastaveni systému. Uvedeni do
provozu se pak uskutecnilo na jafe, pficemz
finalni nastavovani provadéli zaméstnanci
dodavatele, ktefi pracuji v Ostrave.

Celkem se béhem letoSniho Unora provedio
cca 350 specialnich testl, pfi kterych byla
zkouSena a zaznamenavana reakce systému
varovani pred kolizi. ZkouSky se provadély
v riznych predepsanych rychlostech a scéna-
fich, které simulovaly krizové situace, jako
napf. srazka s chodcem (pro tyto Ucely byla
pouzita testovaci figurina), testovacim objek-

Systém varovani pfed kolizi takovéto srazce s prekazkou zabrani

tem, osobnim automobilem, nakladnim auto-
mobilem, autobusem a vSemi typy tramvaiji.
Ve vSech pfipadech musel systém objekty
zaregistrovat, zobrazit Fidi¢i upozornéni na
displeji, spustit akustickou vystrahu a pfi-
padné zareagovat automatickym zastavenim
tramvaje. Testy byly provadény jak na pfimé
koleji, tak i v obloucich s polomérem vyssim
nez 50 m. Po vyhodnoceni v$ech testl a spl-
néni dohodnutych smluvnich podminek doslo
k oznameni Draznimu ufadu, a od zacatku
bfezna byl zahajen zku$ebni provoz.
ZacCatkem bfezna byl pak systém prezento-
van médiim.

Nyni je systém ve fazi zkuSebniho provozu
s cestujicimi, na ktery byli proskoleni vybrani
fidi¢i z obou nasSich tramvajovych stfedisek.
Chovani systému fidi¢i zapisuji do deniku
zkou$ek. Na zacatku Cervence 2021 bude
zkuSebni provoz vyhodnocen. Soubézné se
zkuSebnim provozem probihaji konzulta¢ni
schiizky s dodavatelem (Stadler) i jejich pod-
dodavatelem firmou BOSCH. Partneriim jsou
pfi nich pfedavany informace o chovani sys-
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tému v bézném provozu v prabéhu celého
dne.

Samotny systém vyzadoval a stale vyzaduje
spolupraci inzenyra a technik(i firem Stadler
Busnang, Stadler Praha a firmy BOSCH.
Samotné testovani se bohuzel protahlo z da-
vodu omezeného cestovani po evropskych
zemich. Do Ceska kvuli protiepidemickych
nafizeni jednotlivych vlad nemohli a stéle ne-
mohou pficestovat zainteresovani technici ze
Svycarska a Némecka.
Véfime, ze po fadném ukonceni zkuSebniho
provozu a vyhodnoceni poznatkU fidict doda-
vatel ,doladi“ antikolizni systém dle naSich
pfipominek. Nasledné jsme pfipraveni systéem
doplnit i do ostatnich provozovanych tramvaji
Stadler, abychom zvysili bezpecnost nejen
fidica, ale hlavné nasich cestujicich, a v nepo-
sledni fadé snizili nasledky $kod pfi neho-
dach. Stale je ale potfeba pfipominat, ze se
jedna o systém asistencni, a zodpovédnost
za pripadné skody je vzdy na strané fidica.
Ing. Petr Tomala
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Signalizace aktivniho systému varovani pred kolizi na rychloméru

J 24 CNG autobusii = 24 dalsich ekologizaci

V prvnim Ctvrtleti roku jsme zacali uvadét do provozu dalSi nové pofizené dvanactimetrové autobusy Solaris Urbino CNG nové generace.
Smluvni dodavka 24 autobusu byla rozdélena mezi stfediska Hraneénik — 20 ks (ev. ¢. 7252 — 7271) a Poruba — 4 ks, ev. ¢. 7272 — 7275.

Novinky oproti predchozi dodavce stejného typu vozidel:

» Kolizni kamera instalovana uz ve vyrobé
» Novy kamerovy systém salénu cestujicich

» Stanoviste fidice oddélené od cestujicich prfepazkou se samostatnymi dvermi
» Osvétleni salénu pro cestujici s modrym osvétlenim pro jizdu za tmy
» Okopové trubkové ramy nad konvektory topeni zamezujici odkladani noh cestujicich na tyto

casti
e Do ruky Iépe padnouci volant

» Denni sviceni v potkavacich svétlech spolu se smérovymi svétly

Zakladni technické parametry:

«  Motor Cummins LONEGD CNG, 8 800 cm® o vykonu 239 kW
» Prevodovka automaticka, ¢tyrstupriova, Voith 864.6

- Klimatizace pro cestujici, Konvekta UL 500 s vykonem 24 kW
- Klimatizace pro fidi¢e, Konvekta KL20 s vykonem 4,3 kW

» Pét tlakovych lahvi uloZzenych podélné, s objemem 5 x 315 litrti zemniho plynu, Agility Fuel

Solutions

Ve stejném poctu, tedy Ctyfiadvaceti kusu, doslo k odstaveni autobust se vznétovymi motory,
z nichz byly demontovany ¢asti palubniho a odbavovaciho systému s naslednou remontazi do
nové dodanych autobusu. Cast z odstavenych autobusU je nabizena k odprodeiji.

@ dpo.cz \B facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava

Ing. Jifi Osmancik
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B Zrychlujeme na Zarubku - dalsi isek 80 km/h

Koncem brezna tohoto roku se nam podafilo
dokongit dalSi usek z naseho strategického
projektu ,ZvySovani rychlosti na tramvajovych
tratich®. Tentokrat se jednalo se Usek tramva-
jové trati DUl Zarubek — Hranecnik, ktery co
do rozsahu provadénych praci sice nebyl tak
naroc¢ny na realizaci, avSak svym vyznamem
je srovnatelny s vloni dokon€enou stavbou
tramvajové trati v useku Fricova — Zahradky.

Pokud se tyka koordinace praci, je stavba
zajimava tim, ze byla ,vysoutézena“ v lon-
ském roce, a méla se realizovat jiz na konci
minulého roku, avS8ak z dopravné-organi-
zacnich duvodu a koordinace s dal$imi pro-
jekty, které se realizuji v ramci mésta Ostravy,
jsme byli nuceni zahajeni stavby pfeplanovat
az na zacatek roku letoSniho. Stavba pro-
béhla bez jakychkoliv komplikaci a byla uve-
dena do zkuSebniho provozu 24. bfezna.
Vzhledem k tomu, ze tramvajova trat pro-
chazi v tomto Useku zalesnénou oblasti,

V letoSnim roce
uplyne 120 let od
doby, kdy se v uli-
cich tehdy jesté
samostatnych obci
Moravské Ostravy,

SR Ptivozu, Vitkovic
TRAMYAIL Y DSTRAVE a Marianskych Hor
objevil novy do-

pravni prostfedek

— elektricka tram-
vaj. Jak psal tehdejsi tisk, poprvé se tak stalo
ve stfedu 6. bfezna 1901 odpoledne, kdy vy-
jel z remizy na zkuSebni jizdu nové dokon-
¢eny elektricky tramvajovy viiz.
Po provedenych technicko-policejnich zkous-
kach vlastni elektrizace drahy a prvnich
sedmi motorovych vozl byl v patek 5. dubna
1901 slavnostné zahajen elektricky provoz
mezi nadrazim Mor. Ostrava mésto
a Privozem. Na zbyvajicich tratich Mor.
Ostrava — Vitkovice, Mor. Ostrava — Hulvaky
a na odbocce k RiSskému mostu (dnesni

kde se pohybuje divoka zvérf, a zaroven se
nove jedna o usek s maximalni dovolenou
rychlosti tramvaji az 80km/hod., museli jsme
v ramci stavby feSit také tuto skute¢nost. Po
celém obvodu trati byly proto instalovany pa-
chové ohradniky, které jak doufame riziko

Nové dilatacni zarizeni

] 120 let elektrické tramvaje v Ostravé

most MiloSe Sykory) se elektrické tramvaje
rozjely az po zarazeni do provozu dalSich
motorovych vozu dne 1. kvétna 1901. Od
toho dne elektrické tramvaje plné nahradily
v osobni dopravé parni lokomotivy provozo-
vané v Ostravé jiz od roku 1894. ,Para“ vSak
z ostravskych ulic nezmizela Uplné, nebot
v nakladni dopravé se pouzivala az do roku
1922.

Zasadnim impulzem pro elektrizaci Mo-
ravsko-ostravskych mistnich drah bylo
zejména uvedeni do provozu méstské elek-
trarny v roce 1897, stale zvysujici se do-
pravni vykony a trvale rostouci naklady na
parni provoz. Pfipravné prace byly zahajeny
jesté v roce 1899 a provedeni celé elektri-
zace objednala Brnénska spole¢nost mist-
nich drah provozujici ostravské traté
u Rakouskych Schuckertovych zavodl se
sidlem ve Vidni. Dodavka se vSak potykala
s problémy a zahajeni provozu tak bylo néko-
likrat odlozeno. Provoz zprvu zajistovalo 15
motorovych voz( vyrobenych hali¢skou
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stfetu tramvaji a zvéfe omezi na naprosté
minimum.

Vérfim, ze i dalSi strategické stavby na tram-
vajove ftrati, které jsou planovany na tento
kalendarni rok, nam pujdou stejné ,hladce”
jako tato jiz dokon¢ena akce.

Ing. Roman Macecek

vagonkou a strojirnou v Sanoku (dnes firma
Autosan) a 16 vle¢nych vozl upravenych
z byvalych osobnich vozl parni tramvaje po-
chazejicich z tovaren ve Styrském Hradci
a na Smichové. Koncem roku 1901 byl jesté
vozovy park rozsifen o dal$i dva motorove
vozy dodané vagonkou ze Styrského Hradce.
Posléze, v roce 1907, byly otevieny jesté
dalSi traté, a to do Svinova a z Vitkovic do
Marianskych Hor. DalSi rozvoj tramvajové
dopravy probihal az za prvni republiky, ale
hlavné v obdobi rozvoje Ostravska po druhé
svétové valce.

Pred 120 lety se Ostrava zaradila mezi vy-
brana sidla, ktera se mohla pochlubit timto
modernim méstotvornym dopravnim pro-
stfedkem. Prejme proto ostravskym tramva-
jim do dalSich let existence trvaly rozvoj, a to
zejména v oblasti vozového parku, novych
technologii, technického zazemi a moderni-
zace stavajicich a vystavby novych tramvajo-
vych trati.

Jifi Bohacek

Mistni nadrazi Mor. Ostrava mésto
se nachéazelo v dnesni kfiZzovatce
ulic Nadrazni a 28. fijna. Snimek
pochazi z prvnich let provozu elek-
trickych tramvaji

Pres Masarykovo namésti (tehdy
Hlavni namésti) v Moravské Ostravé
vedla kratkd odbocka z mistniho
nédrazi k Risskému mostu (most
Milose Sykory)

Konecna stanice mistni drahy ve
Vitkovicich na dnes$ni ulici 1. maje
v blizkosti zavodniho hotelu kratce
po zahdjeni elektrického provozu

Motorovy viiz typu ,Sanok” jedouci z
Privozu do Vitkovic zastavil v za-
stavce Plynarna (nyni Krizikova)
situované pred Skolou na Nadrazni
ulici v Mor. Ostravé

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava



] Rozborka "Podébradky”

V minulém Cisle podnikového Zpravodaje
jsme vas informovali o Uskalich na cesté
k zahajeni rekonstrukce naseho feditelstvi.
To je ale minulost, vSe jsme Uspésné preko-
nali, a nyni se jiz miZzeme plné soustiedit na
zdarny pribéh samotné realizace.

Po dohodé se zhotovitelem, spolecnosti
Hochtief, byla ,stavba“ pfedana 8. bfezna.
A hned na tomto misté musim uvést, ze dosa-
vadni pribéh praci mé velice pozitivné pre-
kvapil. Vefejnou zakazkou vybrany zhotovitel
pfistupuje k dilu velice profesionalné, a na-
stavena komunikace véetné pfistupu k za-
kazce je nad veSkera oCekavani. Zhotovitel si
velmi dobfe si uvédomuije, jak je pro nas tato
akce dulezita.

V soucasné dobé probihaji bouraci prace,
které budou dokonceny v Cervnu. Pro nasti-
néni, o jak nelehky ukol se jedna, budiz zmi-
nény napfiklad dodate€né sondy, které se
provadély v suterénu objektu. Projekt pfedpo-
kladal uréitou variantu skladby podlahy, ale
vysledek byl takovy, Ze kazda z péti sond uka-
zala jinou skladbu. Nastésti projektovy pred-

poklad byl ten nejméné pfiznivy. Takto bych
mohl pokracovat i v dalSich pfipadech, i kdyz
musim Fict, Ze jsme s takovymi prekvapky do
jisté miry pocitali. Pfeci jen se jedna se
o kompletni rekonstrukci. DalSi zajimavou
vyzvou, kterou v tuto chvili feSime, a k niz
doslo vzhledem k organiza¢nim zménam, je
nalozeni s prostorami po centralnim dispecin-
ku, ktery byl pfesunut do naSeho nového are-
alu na ulici Vitkovické (viz samostatny ¢lanek
v tomto Zpravodaji — pozn. redakce).
Nakonec se vedeni spole¢nosti dohodlo, ze
v téchto uvolnénych prostorach budou vybu-
dovany kapacitni zasedaci mistnosti, namisto
téch ve druhém, respektive tfetim nadzem-
nim podlazi, kde pocitame s pfidanim novych
kancelafi.

Pro predstavu pfidavame par fotografii, které
Iépe dokresluji, co se momentalné odehrava
na stavbé. O dal$im prubéhu rekonstrukce
vas i na strankach podnikového Zpravodaje
budeme pravidelné informovat.

Ing. Petr HoluSa
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Odhalené stropy ukazaly skutecny stav drevénych
trama

Panoramaticky snimek stavu 5. nadzemniho podlazi (4. patra), kde jiZ jsou vybourany pricky a odstranéna omitka ze zdi a strop(i

l »1rojka® vozi cestujici jiz vice nez 113 let

Ano, opravdu, tramvajova linka €islo 3 spo-
juje Vitkovice s Marianskymi Horami jiz tak
dlouhou dobu. V roce 1907 zah3jila tehdejSi
Brnénska spolec¢nost mistnich drah (pred-
chudce Dopravniho podniku Ostrava) provoz
na nové vybudované, jen 1,322 km dlouhé
trati  mezi dneSni Pohrani¢ni ulici
a Marianskym naméstim. Nova linka, ktera
byla v roce 1908 oznacena cCislem 3, zaci-
nala v koncové vyhybné trati Pfivoz —
Vitkovice a koncila v Marianskych Horach
pobliz Hotelu u Koule, kde se napojovala na
trat Mor. Ostrava — Hulvaky — Svinov. Jelikoz
frekvence na trati nebyla velika, postacovaly
pro provoz jen sélo motorové vozy. Pravé
proto zde byl poprvé v Ostravé zaveden
z Uspornych divodl v roce 1924 zkusSebni
provoz bez pravodciho. Teprve o mnoho let
pozdéji, v roce 1961, se obsluha vozu pouze
fidicem stala v Ostravé samozrejmosti.

Velké zmény charakteru linky nastaly od polo-
viny 50. let minulého stoleti, kdy se z krat-
kého ,pendlu” stala linka sledujici tangenci-
alni vazby mezi dalSimi c¢astmi mésta.

@ dpo.cz \ﬂ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava

Nejprve byla linka €islo 3 v roce 1955 pro-
dlouzena do Bélského lesa, o dva roky poz-
déji do Hulvak, nasledné v letech 1958 az
1959 do Svinova a Poruby. S prodlouzenim
do Poruby nastalo zkraceni z Bélského lesa
na tradicni konecnou ve Vitkovicich.
Vyraznym zasahem do provozu ,trojky“ bylo
zruSeni smycky na Mirovém nameésti v roce
1996. Linka byla nejprve prodlouzena do
Vyskovic, nasledné zkracena na Nadrazi
Vitkovice a v roce 2006 opét prodlouzena,
tentokrat na smycku Dubina.

Pestry byl rovnéz vozovy park na vypravo-
vany na tuto linku. Mezi charakteristické vozy
zde patfily v letech 1951 az 1957 archaické
prazské ,Pepiky“ vyrobené v prvnim deseti-
leti minulého stoleti, které posléze vystfidaly
na dlouhou dobu tramvaje typu T1. Po jejich
vyfazeni v roce 1986 zde byly nasazovany
také tramvaje dalSich typu, a to véetné k-
loubakl“ K2. Nyni se zde miiZzeme setkat pre-
vazné s nizkopodlaznimi vozy se stredni
a nizSi kapacitou.

Jiri Bohacek




Vyrobni hala Ekovy

Pl

EKOVA ELECTRIC

dostane novou strechu

EKOVA ELECTRIC

Od 1. bfezna probiha v Ekové kompletni rekonstrukce stiechy nad celou vyrobni halou. Béhem ¢ty mésici bude demontovan stavajici
stiesni plast’ a pivodni zelezobetonové vazniky budou nahrazeny lehéi nosnou konstrukci, na které spocine nova krytina. Véetné svét-
likGi pokryje plochu témér 13 tisic c¢tverecnich metra.

Dil€i opravy nepomohly
Univerzalni hala, ktera slouzi pro udrzbu
tramvaji a v niz jsou také sklady, byla
postavena v letech 1967 az 1969. Zatepleni
stfechy a nekvalitni zplsob oprav, které byly
realizovany o 30 let pozdéji, zpuUsobily
dlouhodobé zatékani destové vody do celé
konstrukce stfeSniho plasté i do nosné
konstrukce. Bohuzel tento stav nedokazaly
uspokojivé vyreSit ani dalSi dil¢i opravy,
k nimz Ekova pfistoupila v pozdéjSich letech.
V roce 2019 byla provedena kompletni
diagnostika predpjatych vaznik( a stfe$niho
plasté zelezobetonové konstrukce haly. Stala
se zakladem pro dal$i odborné posudky. Ve
vysledku padlo rozhodnuti vyménit predpjaté
nosné zelezobetonové vazniky i cely stfesni
plast, a to i s ohledem na skute¢nost, ze
zivotnost konstrukci tohoto typu odborné
analyzy stanovuji na 50 let.

Pohled dovniti vyrobni haly na konstrukci vazniki

Novy, moderni stiesni plast’

Rekonstrukce spociva v odstranéni starého
stfeSniho plasté a plvodnich predpjatych
Zelezobetonovych stfesSnich vazniku.
Z pavodni konstrukce zUstanou jen sloupy
haly a Zelezobetonové pravlaky, které vsak
neponesou zadné zatizeni. Nova konstrukce
stfechy bude z lehkych ocelovych vaznik(,
na kterych bude uloZzen trapézovy plech

Rekonstrukce stfechy ,okem* dronu

a nasledné stfeSni souvrstvi. Izolaéni vrstva
stfeSniho plasté spini soucasné normy,
vrchni vrstvu bude tvofit hydroizola¢ni félie.
Nova stfeSni konstrukce bude mit nékolika-
nasobné niz8i hmotnost nez ta plvodni.
Kromé delsi Zivotnosti budou jeji pfednosti
napfiklad svétliky z hlinikové konstrukce
s automatizovanym systémem vétrani.

Pravidelna udrzba tramvaji bez preruseni

Rekonstrukce hlavni vyrobni haly vcetné
vymény stfechy by méla byt dokoncena
tésné pred prazdninami. | po dobu jeji
realizace pracovnici Ekovy plni své smluvni
zavazky vuci zakaznikim. Vyrobni procesy
véetné podpurné technologie byly presunuty
do haly Il v objektu dilen v Martinové.
Pravidelnou udrzbu tramvaji pro ostravsky
dopravni podnik provadi Ekova rovnéz na

vozovnach Kfiva a Poruba. Po ukonceni
rekonstrukce Ekova planuje rychly nabéh
investic do novych technologii a rozSireni
vyrobni kapacity tak, aby od poloviny
¢ervence mohla zahajit vyrobu tramvaji pro
svého nového vlastnika, spoleénost Skoda
Transportation, a vSechny bézné opravaren-
ské cinnosti.

Tramvaje opravené pro Goteborg nesou jména
kulturnich osobnostl

Védéli jste, ze v gdteborskych tramvajich
M31 a M32, kterym jsme v Ekové prodlouzili
zivot straveny na kolejich, se cestujici potka-
vaji s laureaty kulturnich ocenéni? Tedy kaz-
dopadné s jejich jmény — tramvaje jsou na-
zvany na pocest kulturnich osobnosti spja-
tych s timto méstem. Samotna tradice spo-
jeni tramvaji se jmény vyznamnych obcan(
saha do roku 1992, od roku 1996 se vaze ke
kulturnimu zivotu v Géteborgu. Kazdoro¢né
je z nominaci navrzenych obyvateli mésta
vybran jeden umeélec (¢i umélkyné), ktery
spolu s umisténim svého jména na tramvaji
ziska i cenu za kulturni pfinos. Prvnim laure-
atem byl Svédsky malif a grafik Jens
Mattisson, rodak z Géteborgu, jehoz jméno
ozdobilo tramvaj s Cislem 404. Na dlouhém
tramvajovém seznamu najdeme napfriklad
také Evu Bergman, dceru slavného reziséra
Ingmara Bergmana, ktera byla 25 let umélec-
kou vedouci goéteborského divadla (Backa
Teater). Tramvaj 418 na snimku nese od roku
2009 jméno Svédského zpévaka a herce
Freddieho Wadlinga.

n @ekova.cz @facebook.com/EkovaElectric instagram.com/ekovaelectric

Stranku pripravila Ludmila Kadrnkova



] Hydraulicka plosina v novém kabaté

V meésici bfeznu jsme dokon¢ili dal$i planova-
nou investici z roku 2020, a to modernizaci
hydraulické ploSinové rampy SKY 250. Tato
rampa slouzi na stfedisku Hraneénik k ostfi-
kovani motor(i, podvozku, naprav a dalSich
agregata.

Vozidlo je po najezdu na ploSinu obsluhou
z velinu vyzvednuto do vysSky, aby bylo
mozné pod vozidlem pohodiné prochazet.
K ostfikovani agregati dochazi v pfedem sta-
novenych servisnich intervalech, vzdy pred
planovanymi prohlidkami nebo pfi prohlid-
kach typu PZ (prohlidka zakladni) v nastave-
ném c¢asovém intervalu 30 dnl. Smyslem této
¢innosti je udrzet komponenty autobusu
v Cistoté, a usnadnit tak mechanikim prova-
déni prohlidek, pfi kterych jsou agregaty zba-
veny tukd a necistot ,posbiranych“ béhem
provozu na linkach.

Pfed zapocCetim modernizace se vyskytly
i nazory o neopravitelnosti ploSiny a nutnosti
pofizeni nové. V naSem ostravském regionu
s historii strojniho a dalniho primysilu, bézné
vyuzivajiciho hydrauliku v téch nejnaro¢néj-

Sich provozech, jsme vSak byli pfesvédceni,
ze jdeme spravnou cestou. Nemylili jsme se,
stale se zde nachazeji odbornici v této oblas-
ti.

Modernizace ploSiny se tykala téchto jejich
hlavnich celku:

Vybaveni rampy novymi €epy s bronzo-
vymi pouzdry a maznicemi

Nové hydraulické valce
Nova bronzovéa pouzdra a nové vymezo-

vaci podlozky

Oprava zajisténi hfebenu v horni poloze
Stojny rampy opatfené komaxitem
Uhlové vyrovnani plosin

Modernizaci a velmi dobrou praci zhotovitele
jsme prodlouzili zivotnost stroje a uSetfili ne-
malé naklady v porovnani s pofizenim nové
ploSiny.

Ing. Jifi Osmancik
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I Nehoda udélala ze dvou tramvaji jednu

Nehoda, o které jsme psali v pfedchazejicim
vydani Zpravodaje, se stala v poloviné ledna
2021 u zastavky Elektra, na pfimém useku
traté. VUz ev. ¢. 1718 stal pred kfizovatkou
a do néj zezadu narazil viz ev. ¢. 1737.
Nasledkem narazu byl zdeformovan druhy
¢lanek vozu 1718 a prvni ¢lanek vozu 1737.
Po konzultaci s vyrobcem vozidel bylo roz-
hodnuto, Ze pro urychleni zprovoznéni vozi-
del bude nejvhodnéjsi pouzit nepoSkozené
¢lanky z obou vozidel, pficemz tfeti podvozek
z vozu 1718 byl zavazan pod ¢lanek B vozi-
dla 1737. Sady podvozk( tim zUstaly pohro-
madé, v€etné komponent, kterymi jsou pod-
vozky osazeny. Na pouzitém ¢lanku B z vozu
1737 pak zlstaly vSechny puvodni kompo-
nenty v€etné kontejneru pohonu.

Cely proces pripravy ,,vymeny ¢lankd mezi
vozy byl technologicky naro€ny. Na jedné
strané musel vyrobce stanovit technologicky
postup vcéetné provéreni stavu ¢lankd (nede-

Rozpojené &lanky vozu a podvozek pri manipulaci

struktivni zkousky), zpUsob kontroly a promé-
feni konstrukce vozidla véetné podvozkl
a stanoveni komponentu, které bylo nutno
vymeénit za nové. Nas odbor Fizeni technické
dokumentace a revize provéfil u Drazniho
Uradu podminky, za jakych lze tuto zaménu
¢lankl realizovat. Priprava potfebnych doku-
mentl a logistickych operaci trvala cca dva
mésice, samotna vyména ¢lankl byla napla-
novana na 25. bfezna. Vzhledem k tomu, Ze
ve vozovnach disponujeme jen jednou sadou
zvedakd, zapujcili jsme sadu zvedakl z dce-
finé spolecnosti Ekova Electric a prevezli je
do vozovny Moravska Ostrava, aby zvedani
obou tramvaji probéhlo soucasné. Na treti
koleji byl zvedan viiz 1718 a na paté koleji
pak viz 1737. Samotna vyména clankul
véetné podvozkl probéhla bez komplikaci
béhem jednoho dne. V odpolednich hodinach
jiz mohly prob&hnout prvni jizdni testy. V na-
sledujicich dnech zaméstnanci vyrobce vozi-

Spojovani obo.ﬁ hoékozenych ¢lanku

dla zkontrolovali a nastavili vSechny parame-
try jednotlivych komponentl. Sestavené sou-
pravé ¢lankl bylo ponechano ev. ¢. 1718. Po
provedeni vSech stanovenych zkouSek
véetné TBZ vuz Uspésné absolvoval 1. dubna
pfedepsanou zkus$ebni jizdu. Po dohodé a
odeslani pfislusnych dokumentl na Drazni
Urad bylo vozidlo zafazeno zpét do provozu.
O osudu vozu 1737 zatim nebylo rozhodnuto.
Momentalné ¢ekame na vycisleni nakladl
pro pfipadnou opravu poskozenych ¢lanku
od vyrobce vozidla.

Zajimavost: Po spojeni obou poskoze-
nych élankua a jejich zapojeni je vzniklé
»vozidlo“ schopno samostatné jizdy.

Ing. Petr Tomala
Radek Korab

1718 poprvé po opravé na trati

I Skoncila stavkova pohotovost

Z&kladni organizace odborového svazu
DOSIA pfi DPO a.s. na konci mésice dubna
ukoncila stavkovou pohotovost. Ta trvala od
druhé poloviny prosince lofiského roku.
Dlvodem pro jeji vyhlaseni byly podle odbo-
rart nové podminky optimalizace autobuso-
vého a trolejbusového provozu, které dopro-
vazely spusténi optimalizaéniho systému
OPTIBUS s cilem zefektivnit provoz a vypra-
vu.

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava

Predseda ZO OS DOSIA pfi DPO a.s. Ivo
Protivinsky dodava: ,Uz jsme nevidéli dtvod
setrvavat ve stavkové pohotovosti déle. Doslo
k medializaci véci, prostfednictvim Dozor¢i
rady byli informovani zastupci mésta a poda-
filo se nam dohodnout se zaméstnavatelem
dil¢i zmény. Stavkovou pohotovost bychom
ukondili i drive, ale kvli koronavirové pande-
mii jsme museli odlozit nase oficialni zaseda-
ni.*

,~Jsme radi, Zze se situace uklidnila. D&kujeme
odborarlim za funkéni komunikaci a predsta-
vitelim mésta Ostravy za podporu. Nasich
fidich si velmi vazime a jsme radi, ze pfi-
nosny spolec¢ny dialog nad zlepSovanim fun-
govani celého Dopravniho podniku Ostrava
mezi managementem a odbory bude i nadale
pokracovat®, fekl k tématu generalni feditel
a predseda predstavenstva DPO Daniel

Morys.
& redakce



| Sezéna vyluk zacala

Také letos nas ¢eka mnoho akci, které vyvo-
laji rizna dopravni omezeni v MHD. V dobg,
kdy Ctete tento Clanek, je jiz stavebni sezéna
v plném proudu. Leto$ni stavby zapocaly
v bfeznu, a to zahajenim realizaci projektu
,Zrychlovani“ tramvajové traté v Gseku DUl
Zarubek — Hranec¢nik. 24. bfezna zde byl za-
hajen zkuSebni provoz. Nasledné zamést-
nanci nasi Vrchni stavby 31. bfezna dokon¢ili
opravu tramvajového prejezdu na ulici
Podzaméi. K dalS§imu omezeni dosSlo vlivem
rekonstrukce podchodl zastavek ,Namésti
Ostrava-Jih“. Ta si vyzadala desetidenni vy-
luku tramvajové dopravy, ktera byla ukoncena
11. dubna. Den poté pokracoval realiza¢ni
fazi nas dalsi strategicky projekt, vystavba
pevné jizdni drahy na ulici Pavlovové, ktera
bé&zZi soubéZzné se stavebnimi akcemi mésta,
a to vystavbou SSZ v kfizovatce ulic
Pavlovova x Vyskovicka a vystavbou cyklos-
tezky tamtéz. Pevna jizdni draha na ulici
Pavlovové ma byt zprovoznéna 14. €ervna
tohoto roku. Kdyz uz jsme u tramvaji, dalSi
vyznamna akce prob&hne v ervenci a srpnu.
V ramci budovani pevné jizdni drahy na ulici
Opavské dojde k dvoumésicni vyluce v Useku
Poruba vozovna — Vresinska — BudiSovice,
Zatisi. A aby toho nebylo malo, od zafi do
konce listopadu probé&hne vystavba pevné
jizdni drahy na ulici Sokolské a nasledné
Hlu€inské, v Useku od Sadu B. Némcové po
uroven c&erpaci stanice MOL, véetné pod-
jezdu u Dolu Odra. Tato stavba je realizovana
soubé&zné se stavbou, jejimz investorem je
vS§ak mésto Ostrava, a to vystavbou pevné
jizdni drahy na Hlu€inské ulici az po ulici kFi-
zovatku s ul. Palackého a rekonstrukci tram-
vajovych zastavek DUl Odra. Zde dojde
i k opravé dlazby v Sadu B. Némcové, aby
mohly byt opét autobusy navraceny zpét na
prestupni misto Sad B. Némcové. Posledni
letoSni vyznamnou tramvajovou akci bude
podzimni stavba v ramci zvySovani rychlosti
tramvajovych trati, tentokrat na ulici Mistecke,
v useku Dolni Vitkovice - Kolonie
Jeremenko. V prubéhu letos$niho roku dojde
dale i k fadé kratkych vikendovych vyluk
z duvodu udrzovacich praci na tramvajové
draze.

Dal$i vyznamnou skupinou nestandardnich
provoznich stavl jsou stavebni prace v uli¢ni

siti, vyvolavajici omezeni autobusové a trolej-
busové dopravy. Nejdfive jmenujme stavby,
jejichz investorem je spole¢nost Ostravske
komunikace. Kromé oprav vytlukG v komuni-
kacich a zalivli zastavek maji pro leto$ni rok
pfipravenu k realizaci napf. rekonstrukci ulice
Capkovy v Ostravé-Radvanicich, v tseku od
ulice Radvanické po ulici FryStackou, v€etné
rekonstrukce zastavky LDN a pfilehlych chod-
nik(. Dals$i akce, ktera je jiz v béhu a konci
13. Cervna, je rekonstrukce ulice Mongolské
v Ostravé-Porubé, v Useku od ulice Sabinovy
po ulici Sjizdnou. V ramci rekonstrukce
radvanické ulice Capkovy dojde s nevétsi
pravdépodobnosti k jednosmérnému odklonu
autobusové a trolejbusové dopravy a v ramci
rekonstrukce ulice Mongolské v Porubé dojde
v terminu od 10. kvétna do 13. €ervna k Uplné
uzavére opravovaného useku a k odklonu
autobusové dopravy po ulici Francouzské
a Opavské. DalSim spravcem komunikaci,
ktery ma stavebni €innost v planu, popf. ji jiz
realizuje, je Sprava silnic Moravskoslezského
kraje (SSMSK), majici ve spraveé silnice II.
a lll. tfid. Aktualné SSMSK realizuje opravu
silnice /479 TéSinska, v Useku od ulice
Bohuminské po ulici Pocate¢ni na
Hranecniku. Tato stavba si v kone¢né fazi
vyzada odklon vSech linek pojizdéjicich vyse
uvedeny Usek komunikace. Ukonc&eni stavby
je naplanovano na 23. kvétna. DalSi z mno-
Ziny staveb je etapizovana oprava ulice 11/478
Mitrovicka, v Useku od ulice Plzeriské ve
Staré Bélé po ulici 1. kvétna v Polance.
Nemohu nezminit planovanou opravu mostu
pres feku Odru na ulici Opavské, jako navaz-
nou opravu z minulého obdobi, kdy byl opra-
vovan most nad zeleznicni trati. | v tomto pfi-
padé dojde k omezeni provozu na komunika-
ci. Opét bude aktivovan ,BUS pruh® v odstav-
ném jizdnim pasu v obou smérech.
Poslednim vyznamnym spravcem komunikaci
je Reditelstvi silnic a dalnic, které spravuje
silnice I. tfid na Uzemi mésta. Ani v této kate-
gorii nezUstaly opravy pozadu, a proto se
bude realizovat napf. oprava ulice Plzeriské,
v Useku od ulice Mitrovické po NC Lidl (reali-
zace Cervenec — srpen), nebo oprava po-
vrchu ulice 1/11 v Useku Shopping Park —
MUK s D1 (zafi). Nicméné, v ramci této kate-
gorie jsou naplanovany stavby, majici vy-
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znamny vliv na provoz MHD. Jsou jimi
Rekonstrukce mostd na ulici Rudné
(u Méstského stadionu), Rekonstrukce mostu
pfes Ffeku Odru, na Hlucinské ulici
a Rekonstrukce mostu nad Porubkou, na ulici
17. listopadu. Prvni akce zacne v Cervenci
a bude trvat dvé stavebni sezony, tedy do
konce roku 2022. Druha akce za¢ne na konci
meésice kvétna, s trvanim do listopadu, a treti
akce probéhne v obdobi od Cervna do listo-
padu letosniho roku. V8echny zmifiované sta-
vebni akce si vyZadaji upravu v organizaci
meéstské dopravy.

V ramci stavebnich akci, jejichz investorem je
mésto Ostrava, stoji za pozornost pravé pro-
bihajici rekonstrukce kanalizace v méstské
¢asti Polanka, ktera ma vyznamny vliv na
tamni dopravni obsluhu. Ukonc¢eni rekon-
strukce je naplanovano na konec srpna. Dalsi
probihajici rekonstrukce kanalizace je realizo-
vana v ostravské meéstské cCasti Plesna.
Jedna se o natolik komplikovanou akci,
s mnozstvim zmén v nastavené organizaci
dopravy, Ze nyni neni mozné stanovit termin
jejiho ukonéeni (cca konec roku 20227?).

| kdyz nejsou v pfispévku vyjmenovany
vSechny stavby, je vidét, Ze v letoSnim roce je
stavebnich akci spousta, Nicméné vérim, ze
to spole¢nymi silami zvladneme. VSem preji
pevné nervy a konskou davku trpélivosti.
Budeme ji vSichni potfebovat!

Ing. David Mi¢ak

SR

/“

Silniéni uzdvéra na Mongolské ulici v Porubé,

trvajici od 10. kvétna do 13. ¢ervna, odklani nase
autobusy na ul. Francouzskou a Opavskou

I Rychla bolonska omacka s ¢ervenou ¢cockou

Dezerty s mascarpone se v soucasné dobé tési velké oblibé. Ani na akci ,Dobroty pro Tyrkysovou sbirku“ tomu nebylo jinak. Pojdme si ted
spolecné pfipravit osvézujici koSi¢ky s mascarpone a ovocem podle receptu kolegyné Dagmar.

Ingredience na 4 porce:

400 ml rajcatového pyré 1 cibule

200 g Cervené Eocky 2 strouZky ¢esneku

2 mrkve 3 IZice olivového oleje
Y celeru sal

Postup:

Zeleninu oc€istime a nakrajime na drobné kosti¢ky, cesnek nasekame
nahrubo. Do hrnce s rozehfatym olivovym olejem viozime mrkev a
celer. Zeleninu osolime a zprudka restujeme, dokud se nezacne lehce
zbarvovat dozlatova. Nasledné pfidame cibuli s Cesnekem a jesté asi
minutu michame. Prilijeme raj¢atové pyré, 600 ml vrouci vody a
Nakonec do zakladu omacky vsypeme

pfivedeme k varu.

proplachnutou ¢ervenou ¢ocku. Zvolna vafime odkryté cca 5 minut,
poté hrnec pfiklopime poklici a nechame pfiblizné 10 minut dojit do
zhoustnuti. Pokud je tfeba, omacku dochutime soli a peprem,
pfipadné i trochou cukru, jestlize bylo rajéatové pyré pfilis kyselé.
Pokrm podavame idealné s téstovinami, lehce zasypeme parmazanem
a zdobime listky bazalky.

@ dpo.cz @ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava
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] Pfedstaveni zaméstnancii DPO

Fidicka stfrediska Doprava autobusy Poruba

Predstavte nam svou praci, jaky k ni mate vztah?

Jak se Vam pracuje v ryze muzském kolektivu?

Cim jste chtéla byt jako mala a jaka cesta Vas nakonec pfivedla do DPO?

Jak nejradéji travite svuj volny éas?

Mate néjaké poselstvi jako ,Zena zenam“?

pracovnice udrzby baterii

Predstavte nam prosim svou profesi, co obnasi?

Jak se vam pracuje v prevazné muzském prostredi?

Jak nejradéji travite volny ¢as?

Mate néjaké poselstvi jako ,Zena zenam“?

elektronik
Predstavte nam prosim svou profesi, co obnasi?

Jak se vam pracuje v prevazné muzském prostredi?

Cim jste chtéla byt jako mala a jaka cesta vas nakonec privedla na Gdrzbu DPO?

Jak nejradéji travite volny ¢as?

Mate néjaké poselstvi jako ,Zena zenam“?

@ dpo.cz @] facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava
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B Ziieme na socidlnich sitich

Facebook

Tomas Hranicky: Nové barvy DPO ve mné spise evokuji pohadku Ledové kralovstvi. & Alefotkapékna. @ (OliTramDriver)
Karla Durianova: Hlavné pieji jizdy bez nehod@® (Ridi¢ Tomas Dvorak)

Miroslav Hromada: Ahoj, Tomasi, preji Ti, aby Ti vydrzela ta chut do jezdéni s tramvaji jako fidi€. Ja jsem to vydrzel cca 30 let. Ted uz jenom vzpominam na
rzné zazitky za celych téch 30 let. Mirek. (Ridi¢ Tomas Dvorak)

AnnaAdamikova: Senzace, nikdo jiny to nevymysli nez DPO, bomba (Bezdieselu)

Hella Beruska: V§em dopravakum krasné svatky velikonoc¢ni v
Zuzka Gajduskova: Zdravim llonu, hodné Stésti za volantem i v Zivoté a staly usmév na tvafi (Ridi¢ka llona Bergerova)
Katefina Janska: (Ridi¢ka llona Bergerova)

Anna Strizova: Atakovou ji zname, s smévem na tvafi (Ridiéka llona Bergerova)
David Hires: Pokracujte dalSimi linkami. To mé zajima, pékna historie. (Historie linky €. 3)
Jan Kij Moc: pékny serial® (Historie linky €. 3)

E-mail
Pan Bohumir: Zdravim pékné spolec¢nost DPO, zejména pak pana feditele. Jiz déle nez tfi roky uzivam méstskou hromadnou dopravu v Ostrave. Skutecné
musim smeknout! Autobusy, trolejbusy i tramvaje vS§echny nové, Cisté, tiché diky CNG. Preprava osob na maximalni Grovni, veskeré dopravni prostiedky
jezdi dle platného jizdniho Fadu, fekl bych ne na minutu, ale na vtefinu presné. Myslim si, Ze takovouto hromadnou méstskou dopravu nam muzou zavidét
i v Praze, a to nemame metro. Skvéla prace DPO, za niz Vam, jakozto cestujici a u¢astnik MHD, mockrat dekuji a preji hodné Stésti-aimnoho spokojenych
cestujicich.

\ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava
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] Tisk o nés

l Pro zasmani / k zamysleni

@ dpo.cz \ﬂ facebook.com/DPOstrava instagram.com/dpostrava




"Tati, pro¢ maji tramvaje
cislo i na zadni strané?”

(dokonceni v tajence)

Pracovni jubilea v DP Ostrava

Prijmeni a jméno

)|

Machat Rostislav
GroS$aft Petr
Dudova Ketrin
Bures$ Vaclav

Krausova Stépanka

Zpravodaj

Néklad: ZOOO'V)'/tiskfl
NEPRODEJNE!
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